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Sommaire

Des expertises archéologiques se sont déroulées sur le site de 1’aéroport de Chicoutimi-
Saint-Honoré dans la municipalit¢ de Saint-Honoré¢ (MRC Le Fjord-du-Saguenay,
circonscription électorale de Dubuc), du 3 au 14 aolt (phase 1) et les 27 et 28 octobre
(phase 2) 2020, dans le cadre de travaux de réfection de la piste 18-36. Ces expertises
comprenaient la surveillance de sondages de caractérisation environnementale, la
réalisation de sondages en vue de I’aménagement de la piste d’entrailnement pour
hélicopteres et du chemin d’acces pour déneigement (projet 154-17-1270), un inventaire
dans la partie nord du terre-plein bordé par les pistes de décollage et d’atterrissage,
I’inspection visuelle du site afin de repérer les traces de construction antérieures, puis
des sondages en périphérie de trois fondations de batiments datant de la Deuxi¢me
Guerre mondiale. Ce mandat a été réalisé par Subarctique Enr. pour le compte du
Ministére des Transports du Québec, Direction de I’Environnement, avec une équipe
composée de deux archéologues chargés de terrain, d’une assistante et de quatre
techniciens, sous la direction d’Erik Langevin.

Les principaux vestiges repérés sont des fondations de batiments, des services et des
couches de sol associés a I’exploitation de 1’aéroport de 1942 a aujourd’hui. Aucune
trace d’occupation antérieure n’a été observée. La principale valeur archéologique du
site réside dans son rdle de soutien pour la défense aérienne régionale durant la
Deuxiéme Guerre mondiale. Saint-Honor¢ est le premier aéroport militaire au Québec
sur lequel on a mené des expertises archéologiques et le premier aéroport opérationnel
au Québec dont les installations aéroportuaires ont ¢€té reconnues comme site
archéologique. A la suite de ’analyse de la déclaration de découverte acheminée au
ministére de la Culture et des Communications du Québec, le code Borden DdEs-2 a été
attribu¢ a la portion du site reconnue d’importance archéologique.
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1. Introduction

Le rapport qui suit présente les résultats des expertises archéologiques réalisées sur le
site de 1’aéroport de Chicoutimi-Saint-Honoré dans la municipalit¢ de Saint-Honoré
(MRC Le Fjord-du-Saguenay, circonscription ¢€lectorale de Dubuc), du 3 au 14 aoft et
les 27 et 28 octobre 2020. Les différents volets du mandat attribué a la firme Subarctique
Enr. comprenaient la surveillance de sondages de caractérisation environnementale, la
réalisation de sondages en vue de I’aménagement de la piste d’entrainement pour
hélicopteres et du chemin d’acces pour déneigement (projet 154-17-1270), un inventaire
dans la partie nord du terre-plein bordé par les pistes de décollage et d’atterrissage,
I’inspection visuelle du site afin de repérer les traces de construction antérieures et des
sondages en périphérie de trois fondations de batiments datant de la Deuxiéme Guerre
mondiale visibles a la surface du sol. Les objectifs généraux étaient de repérer et de
documenter les vestiges susceptibles d’étre touchés par de futurs travaux, puis ceux
ayant une valeur archéologique (voir Grille d’appréciation, annexe 2). Ce mandat a été
réalisé pour le compte du Ministére des Transports du Québec (ci-aprés MTQ), Direction
de ’Environnement, Bureau de la coordination du Nord-du-Québec. Un permis de
recherche (20-SUBA-06) a ét¢ demandé¢ et émis par le ministére de la Culture et des
Communications du Québec pour la réalisation des interventions.

L’aéroport de Chicoutimi-Saint-Honor¢ représente un volet marquant de 1’implication
régionale dans la défense aérienne durant la Deuxieme Guerre mondiale et dans I’histoire
aéronautique du Québec. Les expertises archéologiques s’inscrivent dans le cadre de
I’application de la Loi sur le Patrimoine culturel, de la Loi sur le Développement durable
et de I’approche préventive mise de I’avant par le MTQ afin de protéger le patrimoine
archéologique du Québec. A la suite de I’analyse de la déclaration de découverte
acheminée au ministére de la Culture et des Communications du Québec, le code Borden
DdEs-2 a été attribué a la portion du site reconnue d’importance archéologique (voir
figure 89).

Sont présentés ci-apres, la description du mandat, le cadre méthodologique et contextuel
de I’intervention, les vestiges observés, ainsi que les conclusions et recommandations
pour la protection du site.
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2. Localisation générale

L'aéroport de Chicoutimi/Saint-Honor¢ est localisé au nord de la riviére Saguenay, dans
la municipalité¢ de Saint-Honor¢, a 2,778 km a I'est-sud-est de la ville de Saint-Honoré
(canton Tremblay) et a environ 10,3712 km de Chicoutimi, Québec (figure 1). Le site de
I’aéroport correspond a la zone d’expertise archéologique qui couvre les lots 5 730 681
et5 731 420 (la tour de contrdle) (figure 2). Le territoire a I’étude s’intégre dans la région
administrative du Saguenay Lac-Saint-Jean, dans la municipalité régionale de comté du
Fjord-du-Saguenay, faisant partie de la circonscription électorale provinciale (CEP) de
Dubuc. Le site est a une altitude de 166 m et ses coordonnées sont 264133.986 (E) et
5375950.605 (N)!. Quatre secteurs d’intervention ont été identifiés par le Ministére des
Transports avant le début des travaux (figure 3).

I NAD 83 (CSRS)-MTM Zone 7
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Figure 1 : Localisation de I’aéroport de Saint-Honoré/Chicoutimi (zone d’étude) et de la zone d’étude élargie circonscrite en rouge. En encart : la Municipalité de Saint-Honoré. (Source : Ministére des Transports,
Direction de [’environnement, mars 2020)

Expertises archéologiques 2020, aéroport Chicoutimi-Saint-Honoré
Subarctique Enr.



467

Figure 2 : Plan des limites de propriété de I’Aéroport de Saint-Honoré. (Source : Ministére des Transports, Direction de I’environnement, mars 2020)
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Figure 3 : Secteurs d’expertise archéologique, Aéroport de Saint-Honoré. (Source : Ministére des Transports, Direction de [’environnement, mars 2020)
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3. Méthodologie de recherche

De maniére générale, la méthodologie d’inventaire prescrite au point 2.4 de ’annexe 1
du devis technique 8§104-20-AD01 du MTQ a été appliquée. Les travaux comprenaient
un volet manuel et un volet avec support mécanique. La pelle et un opérateur pour la
réalisation des tranchées et sondages mécaniques ont été fournis par le Ministére des
Transports du Québec.

Les interventions réalisées se déclinent selon les secteurs définis préalablement par le
MTQ (figures 4 2 6).

- Caractérisation environnementale : secteurs 1, 2 et 3

- Surveillance de travaux d’aménagement, piste d’hélicoptére et chemin d’acces :
secteur 4

- Inventaire (sondages et tranchées) : secteur 4

- Sondages en bordure de trois fondations de batiments datant de la Deuxi¢me
Guerre mondiale : secteur 1.

Afin d’inclure les pistes de décollage et d’atterrissage et les voies de circulation internes
mises en place en 1942, en plus du terre-plein au centre des pistes, la zone du secteur 4
a ¢té agrandie par rapport aux limites initiales (figure 7).

Expertises archéologiques 2020, aéroport Chicoutimi-Saint-Honoré
Subarctique Enr.



470

Figure 4 : Plan polyphasé 1943-2017, secteur 1. (Sources : MTQ, Direction de I’Environnement, 25 mars 2020)
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Figure S : Plan polyphasé 1943-2017, secteur 2. (Sources : MTQ, Direction de I’Environnement, 25 mars 2020)
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Figure 6 : Plan polyphasé 1943-2017, secteur 3 (2 droite) et secteur 4 (bordé par les pistes). Les pistes d’hélicoptére sont visibles au bas du triangle. (Sources : MTQ, Direction de I’Environnement, 25 mars 2020)
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Figure 7 : Périmeétre ajusté du secteur 4 pour inclure les pistes et les voies de circulation mise en place durant la Deuxiéme Guerre mondiale. (Subarctique, R. Gadbois-Langevin, déc. 2020)
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Les excavations et vestiges dégagés ont ¢été relevés par GPS et des coupes
stratigraphiques représentatives de la séquence des sols en place ont été réalisées. La
mise en plan a été réalisée par le cartographe de Subarctique Enr.

L’inspection visuelle de I’ensemble du site a permis, pour sa part, de relever divers
vestiges associés aux aménagements aéroportuaires antérieurs et dont certains remontent
a I’époque de la Deuxieéme Guerre mondiale. Ceux-ci ont fait ’objet d’une localisation
au GPS et d’une couverture photographique. Trois fondations visibles en surface ont été
expertisées dans le cadre du présent mandat.

3.1 Sources consultées

L’identification des vestiges s’appuient sur des recherches archivistiques et
documentaires ainsi que sur des informations fournies par des tiers. Les principales
sources consultées dans le cadre de 1’étude sont les suivantes :

- Musée de défense aérienne de Bagotville

- Michel Bergeron, 2013, Le Centenaire de Saint-Honoré : honorons le passé,
batissons [’avenir, Une publication de La Société de développement de Saint-
Honoré

- Dany Gauthier, Directeur de 1’aéroport de Saint-Honoré

- Michel Lebeau, ancien Directeur de I’aéroport de Saint-Honoré

- Greffe de I’arpenteur général du Québec

- Direction Histoire et patrimoine (DHP), Ministére de la Défense nationale /
Gouvernement du Canada

Le plan suivant (figure 8) présente les vestiges potentiels identifiés par secteur. Le
tableau descriptif des vestiges est a I’annexe 1.
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Figure 8 : Ensemble des vestiges potentiels identifiés sur le site de ’aéroport de Saint-Honoré. (Source : Subarctique, R. Gadbois-Langevin, juin 2020)
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3.2 Stratégie d’intervention spécifique

Selon les directives du MTQ, le prestataire de services devait collecter, évaluer, analyser
et sauvegarder les données et les biens archéologiques relatifs aux découvertes
archéologiques ou sites archéologiques identifiés dans les limites des présents travaux
(voir I’introduction pour les dates et les lieux d’intervention) Les données collectées sur
le terrain comprennent 1’ensemble des mesures et autres informations nécessaires a la
compréhension du site et de son contexte, ainsi qu’a la réalisation des plans pour la

production du rapport de recherche.

La stratégie adoptée s’est appuyée sur les prescriptions mises de 1’avant par le MTQ
dans le cadre de zones a I’intérieur desquelles un site archéologique historique est connu,
tout en prenant en compte les problématiques particulieres du site et la nature des
vestiges. Les principales prescriptions inclues au présent mandat sont présentées ci-
dessous.

3.2.1 Collecte des données
Toutes les données nécessaires a la compréhension des biens archéologiques, du site et

de son contexte, ainsi qu’a la production des plans exigés pour la production du rapport
de recherche archéologique ont été collectées. Cela comprend, indifféremment du
contexte d’occupation, un relevé stratigraphique de tous les sondages positifs ainsi que
des croquis stratigraphiques types des sondages négatifs, une description de tout vestige
identifié¢ dans les limites du projet, ainsi que leur localisation et report sur un plan, puis
la collecte et I’inventaire des artéfacts diagnostiques.

3.2.2 Inventaire
La disposition des excavations a été¢ déterminée en fonction de la nature des sols et de la

localisation présumée ou connue des vestiges potentiels. Les excavations ont atteint le
sol naturel.

L’inventaire du secteur 4 a priorisé la méthode d’échantillonnage par sondages excavés
manuellement, a la pelle, en respectant la méthodologie de base prescrite par le
Ministere. Deux tranchées, I’une manuelle et 1’autre, mécanique, ont été réalisées la ou
les quantités de sols a déplacer étaient importantes.

Quatre sondages manuels ont été réalisés en périphérie de trois fondations de batiments
dans le secteur 1, situés le long de la route de 1’ Aéroport, soit I’ancien hangar d’avions
a P’ouest de la tour de contrdle (S1-1), le garage pour autos (S1-4) et la station de
pompage (S1-10) afin de connaitre leur mode de construction.

Tous les sondages ont été photographiés, identifiés et localisés sur un plan et toutes les
informations pertinentes pour chacun d’eux ont été notées. Lorsque pertinent, un croquis
stratigraphique a été produit, comprenant les coordonnées géographiques (MTM) avec
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la marge d’erreur de 1’appareil GPS, I’altitude de surface (NMM), I’orientation du
croquis et une description des couches (comprenant le type de dépot (sable-limon argile),
la couleur, la compacité, 1’épaisseur moyenne et les inclusions.

3.2.3 Surveillance archéologique
Bien que le Ministére privilégie 1’approche préventive préalable au déroulement des

travaux, certains projets possédent des caractéristiques ne permettant pas la réalisation
d’expertises archéologiques préventives. Dans le cas de Saint-Honor¢, la surveillance de
sondages et tranchées mécaniques réalisés dans le cadre de la caractérisation
environnementale a ét¢ menée dans les secteurs 1 a 3. Toutes les données nécessaires a
I’enregistrement des sondages et des couches de sol ont été recueillies.

La préparation de la piste d’héliport et du chemin d’acces dans le secteur 4 a également
fait I’objet d’une surveillance ponctuelle. Dans ce dernier cas, la méthode utilisée par
I’entrepreneur comprenait le décapage des couches de surfaces de plus ou moins 4
pouces avec une pelle mécanique et un bulldozer.

3.2.4 Inspection visuelle
Le mandat archéologique prévoyait la réalisation d’une inspection visuelle systématique

du site, dans la mesure ou celle-ci pouvait étre menée de fagon sécuritaire. Cette
inspection avait pour objectif de permettre 1’identification d’éventuels biens
archéologiques visibles en surface. Les biens archéologiques présents en surface ou
découverts dans les limites du projet ont fait I’objet d’une localisation au GPS et d’une
couverture photographique.

3.2.5 Enregistrement de données
Toutes les excavations ont été localisées selon leur numéro de provenance’. Afin

d’inclure un identifiant fonctionnel avec ’enregistrement de chaque intervention, les
codes TR (tranchée), S (sondage) et EM (tranchée environnementale) ont été utilisés.
La carte interactive a ’annexe 4 situe chacune des interventions réalisées.

Dans le cas de vestiges provenant d’un contexte in situ :
- les vestiges ont été décrits, photographiés, recueillis (si possible) et positionnés
- les excavations ont été adaptées afin de maximiser la prise en compte du contexte
horizontal et vertical des vestiges
- des hypotheses ont été émises quant a 1’identité et I’étendue (si possible) du
phénoméne archéologique

2 Pour faciliter le transfert des données au service de ’environnement, la correspondance avec la numérotation des
excavations de caractérisation environnementale a été maintenue. Les tranchées et sondages réalisés par Subarctique
ont regu un numéro d’opération par secteur, selon le systeme TIKAL.
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Dans le cas de vestiges provenant d’un contexte perturbé :

- les vestiges ont été identifiés (si possible) et photographiés sur place
- lorsque pertinent, un relevé stratigraphique de la tranchée a été effectué et
accompagné de photos descriptives.

3.2.6 Culture matérielle

Les menus objets recueillis lors des excavations ont été acheminés aux locaux de
Subarctique pour évaluation. Suivant leur examen pour déterminer leur intérét culturel,
seuls les objets recueillis a proximité des fondations de batiments datant de la Deuxiéme
Guerre mondiale ont été retenus pour inventaire (voir annexe 5).

Aucun objet hors norme d’intérét archéologique n’a été noté en cours des travaux.

3.2.7 Mesures de protection et de conservation

Aucun objet ou vestige dégagé lors des travaux n’a fait 1’objet de protection ou de
conservation dans le cadre du présent mandat. Des recommandations concernant la
protection des vestiges significatifs observés en surface sont présentées au chapitre
Conclusions et recommandations.
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4. Etat des connaissances archéologiques

Dans cette section, les données présentées dans la documentation é&crite et
iconographique ont été examinées afin d’identifier les traces matérielles susceptibles de
se trouver sur le site de 1’aéroport de Chicoutimi/Saint-Honoré. Aucune intervention
archéologique n’a eu lieu sur le site avant 2020. Cependant, une synthése historique de
I’aéroport est présentée dans 1’ouvrage de Michel Bergeron Le Centenaire de Saint-
Honoré : honorons le passé, batissons I’avenir (2013), dont plusieurs extraits sont inclus
dans le présent rapport.

Saint-Honoré est le premier aéroport militaire au Québec sur lequel on a mené des
expertises archéologiques. L’aérodrome de Bagotville, I’unité principal de formation
opérationnelle secondée par Saint-Honoré, n’a jamais fait 1’objet de recherches
archéologiques. Il en est de méme pour les autres centres d’entrainement de vol et
acéroports militaires primaires (R1) et secondaires (R 2) construits ou utilisés durant la
Deuxiéme Guerre mondiale, dont : Saint-Méthode-Dolbeau?®, Saint-Hubert (Farnham)*,
Windsor Mills (St-Frangois-Xavier de Brompton)®, Cap-de-la-Madeleine (Maurice)®,
L’Ancienne-Lorette (Québec)’, Saint-Jean-sur-Richelieu®, Mont-Joli’, Sept-iles!®,

3 L’aéroport a servi durant la Deuxiéme Guerre pour 1’entrainement des pilotes de la RCAF. Abandonné par la suite,
I’aéroport a été acquis par la ville de Dolbeau en 1957. L’aéroport a subi des réparations majeures au cours des années
1980 et est toujours en fonction a des fins commerciales (P74 Fonds Comité Intermunicipal de 1’aéroport de St-
Meéthode, — [19--], 1975-1987; versé en 1999 a la Société d’histoire et de généalogie Maria-Chapdelaine).

4 L aéroport de Saint-Hubert a été ouvert en 1927, https://chronomontreal.ugam.ca/chronologie/1760-aeroport-de-
saint-hubert. En 1941, une partie de 1’aéroport a accueilli les recrues venues recevoir leur formation de pilote. La
Presse, 28 aoiut 1987.

5 « Construit en 1940, cet aéroport d’entrainement de base pour pilotes (le no 4 Elementary Flying Training School),
[...] fut fermé en 1944. Aujourd’hui, il n’en reste rien. »,
https://www.affairesdegars.com/page/article/4156057790/10-bases-militaires-abandonnees-du-quebec-que-vous-
connaissez-peut-etre-sans-le-
savoir.html#:~:text=Construit%20en%201940%2C%20cet%20a%C3%A9roport.fut%20ferm%C3%A9%20en%20a
0%C3%BBt%20194

% « En usage de 1940 a 1944, il n’en reste rien aujourd’hui a part un, baraque (H-Hut), type de baraquement fort
répandu partout au Canada.» https://www.affairesdegars.com/page/article/4156057790/10-bases-militaires-
abandonnees-du-quebec-que-vous-connaissez-peut-etre-sans-le-
savoir.html#:~:text=Construit%20en%201940%2C%?20cet%20a%C3%A9roport,fut%20ferm%C3%A9%20en%20a
0%C3%BBt%201944.11 s’agit de I’emplacement de I’actuelle polyvalente.

7 Emplacement du no 22 Elementary Flying Training School et du no 8 Air Observer School de 1941 & 1954, I’endroit
est aujourd’hui devenu 1’aéroport de Québec. Eric Doyon, 20/04/2016, www.memoireduquebec.com

8 Dés juillet 1941, I"aéroport accueille ses premiers éléves de la 9¢ Ecole d’observation aérienne. « A la fermeture de
I’école, la Défense nationale céde la gestion de 1’aéroport a Transports Canada, qui le transforme en aéroport civil. »
Musée du Haut-Richelieu, museeduhaut-richelieu.com/chroniques/2020/une-longue-histoire-daviation-a-saint-jean-
sur-richelieu

9 « L’Ecole de bombardement et de tir de Mont-Joli a vu le jour en 1941. » L’aéroport a aussi servi de relai entre les
différents aérodromes militaires qui couvraient I’ensemble du territoire. Radio Canada, un texte de Maya Arseneau
avec les informations de Laurie Dufresne, publié le 9 décembre 2018, ici.radio-canada.ca/nouvelle/1140741/aeroport-
mont-joli-histoire-deuxieme-guerre-mondiale

10 Archiviste, Société historique de la Cote-Nord, com pers; https://www.shgen.ca/nos-activites/lhistoire-de-laviation-
a-laerogare-de-sept-iles
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https://www.shgcn.ca/nos-activites/lhistoire-de-laviation-a-laerogare-de-sept-iles
https://www.shgcn.ca/nos-activites/lhistoire-de-laviation-a-laerogare-de-sept-iles

Pontiac!! et Lachine'? (voir figure 4 pour les aéroports faisant partie du British

Commonwealth Air Training Plan)', puis ’aéroport militaire américain de Longue-
Pointe-de-Mingan'*.

D’autres sites d’aéroports civils sur le territoire du Québec ont fait I’objet d’un examen
archéologique, soit I’aéroport de Téte-a-la-Baleine'®, I’héliport de Kégaska'®1993,
’aéroport de la Tabatiére!” et I’aéroport de La Romaine'®. Parmi les sites d’aéroports
nordiques ayant connu des expertises archéologiques, on compte: Quaqtaq'®,

1 L’aéroport est fermé.

12 Construite en 1941, la station a servi « de point de convoyage d’appareils destinés au front pendant la guerre. Le no
5 Manning Depotresta en service jusqu’en 1959. L’ancien hangar est devenu 1’aéroport de Dorval,
aujourd’hui I’aéroport Pierre-Elliot-Trudeau. » Eric Doyon, 20/04/2016,
https://www.affairesdegars.com/page/article/4156057790/10-bases-militaires-abandonnees-du-quebec-que-vous-
connaissez-peut-etre-sans-le-
savoir.html#:~:text=Construit%20en%201940%2C%?20cet%20a%C3%A9roport,fut%20ferm%C3 %A 9%20en%20a
0%C3%BBt%20194

13 www.veterans.gc.ca/eng/remembrance/history/second-world-war/british-commonwealth-air-training-plan; Hatch,
1983, p. 52.

14 « En octobre 1942, le Canada accorda au Département américain de la Guerre la permission [d’] établir un aéroport
militaire » a Longue-Pointe-de-Mingan. L’histoire de I’aviation Nord-Cétiére en 11 chapitres, Claudette Villeneuve,
Société historique du Golfe, shgen.ca/nos-activites/lhistoire-de-laviation-a-laerogare-de-sept-iles. Le hangar, est 1’'un des
vestiges de I’armée américaine encore debout, www. longuepointedemingan.ca/a-decouvrir/vestiges-de-larmee-americaine.
15 « Le projet correspondait au rechargement de la piste de I’aéroport de Téte-a-la-Baleine impliquant 1’exploitation
d’une sabliére et d’une carricre situées au sud-ouest du village de Téte-a-la-Baleine. L'inventaire a porté sur quatre
secteurs, localisés a I’est de la route de I’aéroport. » L’intervention n’a pas permis de découvrir de nouveaux sites
archéologiques (Patrimoine Experts, 2004, pp. 8-9).

16 « Les résultats de I'inventaire réalisé en 1993 ont mené a la découverte de deux sites paléohistoriques. Le site EbCh-
7 découvert sur 'emplacement du futur héliport de Kégaska avait été entiérement détruit lors de travaux visant a en
niveler la surface du sol. Le site EaCj-1 ne semble pas avoir subi de perturbations d'ordre naturel ou anthropique.
Toutefois, il est estimé que de nouveaux sondages sur le site en question n'apporteraient que trés peu d'informations
additionnelles ou complémentaires » (Hébert, 1993). L’inventaire réalisé par Chapdelaine et Chalifoux en 1994 a
porté principalement sur « le tracé de la route 138 dans la région de Kégaska, ce qui correspond au chemin de 'aéroport
a l'est du village et au chemin d'hiver a 1'ouest du village. » Une prospection du site paléohistorique le site EbCh-9 a
été réalisée. Quoique le site soit perturbé, il « indique une présence qui peut devenir significative dans un contexte
local mais aucune recommandation n'est formulée pour la protection de ce site » (Chapdelaine et Chalifoux, 1994, p.
65).

17 > aéroport est localisé en bordure ouest de la route 138, a quelque 7 km au nord du village. L’inventaire réalisé en
1998 a I’emplacement du futur héliport en 1998 (Hébert et Roy, 1998), sur les bancs d’emprunt 098-113 et 114, ont
mené a la découverte de deux sites paléohistoriques (EeBr-11 et EeBr-12). Les projets de construction du chemin
d’accés au nouvel aéroport et de la piste en 2003 n’ont pas permis de découvrir de nouveaux sites archéologiques
(Patrimoine Experts, 2003). Une inspection visuelle du banc d’emprunt a proximité de I’ancien aéroport en 2008 a
mené a la découverte d’un site a proximité (EfBr-5). Le banc d'emprunt, qui mesure environ 20 m X 20 m, n'a pas
livré de vestige culturel. Cependant, l'inspection de l'ensemble du secteur, comprenant l'ancienne piste d'atterrissage,
le chemin d'acces et deux cimetiéres, a révélé la présence d'éclats de pierre taillée. 11 est possible que des portions
intactes de ce site soient présentes dans la section boisée localisée immédiatement a I'est de I’ancien aéroport (Pintal,
2008a).

18 L'emprise de l'infrastructure aéroportuaire a été expertisée par Patrimoine Experts en 2000. L’emprise de la route
de desserte expertisée par Pintal en 2008b se veut un prolongement vers 1'ouest de la route actuelle qui relie le
village de La Romaine et la réserve d'Unamen Shipu a I'aéroport. Un repérage a également été fait a I'extérieur de
I'emprise, au sud de la route qui longe la piste d'atterrissage. Aucun site n’a été trouvé.

19 Inventaire archéologique de l'aire d'étude du village de Quaqtaq, Nouveau-Québec. Réfection des infrastructures
aéroportuaires, Institut culturel Avataq, 1988 et 1990. « L'inventaire a permis de répertorier un total de 44 sites
archéologiques en plus de permettre la cartographie de 4 sites déja connus. sites n'ont pu étre attribués a aucune
période en particulier. Tous ces sites correspondent a des lieux d'habitation caractérisés par plusieurs types
d'habitation. » (Institut culturel Avataq 1990).
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Kangiqsujuaq?’, Akulivik?!, 'Inukjuak?? et d'Aupaluk?®. Ces expertises ont été réalisées
dans le cadre d’un projet de réfection des infrastructures aéroportuaires nordiques
comprenant la réalisation d'études de potentiel archéologique dans onze localités du
Nouveau-Québec (Nunavik), puis des inventaires archéologiques de ces mémes
localités. Les expertises ont permis l'enregistrement d'un grand nombre de sites
archéologiques situés dans I’emprise des futures installations aéroportuaires’*. Aucune
des interventions citées plus haut ne traite toutefois des infrastructures aéroportuaires.

Par ailleurs, la sous-discipline d’archéologie aéronautique®, qui a commencé a étre
reconnue au début des années 1980, a engendré de nombreuses recherches sur des sites

20 Inventaire archéologique de l'aire d'étude du village de Kangigsujuag, Nouveau-Québec, réfection des
infrastructures aéroportuaires, Institut culturel Avataq, 1988. « L'inventaire a permis de répertorier 10 sites
archéologiques dont 4 sites préhistoriques, un site ayant connu des occupations préhistorique et historique et 5 sites
ayant connu des occupations néoesquimaudes historiques. De plus, le site JjFa-1, déja répertorié¢ (Barré 1970) a été
inventorié. Ce site semble avoir connu des occupations dorsétienne, néoesquimaude préhistorique et néoesquimaude
historique. Les 4 sites préhistoriques présentent des évidences de la culture dorsétienne et le site & composantes
multiples révele des indices d'une occupation dorsétienne ainsi que d'une occupation néoesquimaude historique. Ces
sites correspondent a des lieux d'habitation caractérisés par la présence de nombreux cercles de tente et de plusieurs
aménagements particuliers. De plus, plusieurs habitations semi-souterraines ont été enregistrées sur le site JjFa-1. »
(Institut culturel Avataq, 1988, p. ix)

2l Inventaire archéologique de l'aire d'étude du village d'Akulivik, Nouveau-Québec: réfection des infrastructures
aéroportuaires, Institut culturel Avataq, 1989. « L'inventaire a permis de répertorier un total de quanrante-huit (48)
sites archéologiques. De ces sites, deux (2) appartiennent a la culture prédorsétienne, trois (3) contiennent des
¢évidences d'occupation dorsétienne. Des quarante-trois (43) sites néoesquimaux inventoriés, un (1) est d'origine
préhistorique, quarante-deux (42) sont d'origine historique. De ces sites, deux (2) sont jumelés a une occupation
dorsétienne. La majorité de ces sites correspondent a des lieux d'habitation caractérisés par plusieurs cercles de tente. »
(Institut culturel Avataq, 1989, p. xi)

22 Inventaire archéologique de l'aire d'étude du village d'Inukjuak, Nouveau-Québec. Réfection des infrastructures
aéroportuaires, Jean-Claude Moquin, 1986. « L'inventaire a permis de répertorier 24 sites archéologiques. De ces
sites, 10 appartiennent a la culture dorsétienne, 1 a la culture prédorsétienne et 1 a ces 2 cultures. Un autre site est
d'appartenance paléoesquimaude indéterminée. Des 10 sites néoesquimaux inventoriés, 2 sont d'origine préhistorique,
5 sont d'origine historique tandis que 3 autres sont liés aux occupations néoesquimaudes indéterminées.
L'appartenance culturelle d'un site reste a déterminer. A quelques exceptions pres, ces sites correspondent a des lieux
d’habitations caractérisés par plusieurs cercles de tente. Les exceptions incluent le site prédorsétien, caractérisé par
des structures d'habitation semi-souterraines et quelques autres sites composés d'aménagements particuliers de
diverses fonctions » (Moquin, 1986, p. xi) ; Analyse des sites [cGm-2,3 et 4, Inukjuak, Nunavik. Projet de réfection
des infrastructures aéroportuaires nordiques, Institut culturel Avataq, 1993. « Les trois sites archéologiques analysés
représentent trois périodes distinctes de I'occupation humaine du Nunavik. Le site [cGm-2 a été principalement occupé
a la période historique, mais contient aussi quelques traces d'une occupation antérieure remontant a la période
dorsétienne. [...] Le site IcGm-3 a été occupé par des groupes appartenant a la culture thuléenne, soit entre le 12e
siécle de notre ¢re et le début de la période de contact. [cGm-3 est un des rares sites thuléens a avoir fait I'objet d'une
fouille archéologique sur le territoire du Nunavik. [...] L'aire A du site [cGm-4 appartient a la phase moyenne de la
période dorsétienne. Cette portion du site comprend une structure de tente et un aménagement axial, alors que sept
structures d'habitation non fouillées ont été observées dans les aires B, C et D du méme site. Ces aires n'étant pas
menacées de destruction n'ont pas été intégrées au projet de sauvetage. » (Institut culturel Avataq, 1993, p. vii)

23 Inventaire archéologique de l'aire d'étude du village d'Aupaluk Nouveau-Québec Réfection des infrastructures
aéroportuaires, Institut culturel Avataq, 1989. « L'inventaire a permis de répertorier 44 sites archéologiques, (dont
deux ont été enregistrés en 1985) tous de la période néoesquimaude historique, a l'exception des deux sites inventoriés
en 1985 qui sont d'origine paléoesquimaude. [...] Toutefois, aucun des sites inventoriés n'est directement menacé par
les travaux de construction aéroportuaire. » (Institut culturel Avataq, 1989, p. xii).

24 La liste de ces études est disponible dans le catalogue CUBIQ.

25 « Aviation archaeology » est une division de « conflict archaeology », consacrée a I’archéologie de champs de
bataille, de zones de guerre et de conflit et de sites ayant connu des actions militaires, des émeutes ou des
manifestations.
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d’aviation, la majorité impliquant des lieux militaires?®. Mentionnons, a cet égard les
interventions de Daly (2015) sur des sites a proximité de I’aéroport militaire de Gander
(Terre-Neuve)?’. A la différence des travaux archéologiques réalisés sur le site de Saint-
Honoré, les recherches de Daly se sont concentrées sur des lieux d’écrasement
d’aéronefs, plutdt que sur les infrastructures aéroportuaires.

4.1.Les interventions archéologiques antérieures
Aucun site archéologique n’a été répertorié a I’intérieur de la zone d’étude ¢€largie (figure

1.

4.1.1 Sites paléohistoriques en périphérie de la zone d’étude
Quelques lieux permettent, néanmoins, d’avoir une idée de ce que fut 1’occupation

humaine du Haut-Saguenay au cours de la paléohistoire et de I’histoire ancienne?®
(tableau 1).

Sites
No assoc.iés' a ‘
source proximité Année Chronologie Types Auteurs
des limites| d’intervention d’interventions
|dSAQ)
des travau
actuelles
Ind. DdEt-02 1973 Paléohistorique Sondage R. Simard
Ind. | DdEs-01 |  2018,2019 ?ﬁ;ﬁﬂf Sondage et fouilles |  Arkéos
Ind. DeEr-01 2018-2019 Sylvicole sup. Sondage et fouilles Arkéos
Archaique, Sylv.
1485 | DcEs-01 1969-2019 Moyen et Sondages et fouilles | UQAC
supérieur, Hist.
XVII® a XX

Tableau 1 : Sites archéologiques en périphérie de la zone d’étude.

En ce qui a trait aux occupations anciennes, au moins deux sites archéologiques, I’un a
I’ouest, I’autre au sud, ont révélé des vestiges associés a la période de I’ Archaique. Le
site DAEt-2, situé¢ dans les limites actuelles de la municipalité de Saint-Amboise, a
environ 20 km a I’ouest de la zone d’étude, fut découvert par Robert Simard en 1973
(figure 10).

26 Aviation Archaeology, aviationcultures.org/aviation-archaeology/.
27 Daly, 2015, research.library.mun.ca/8426/1/thesis.pdf.
28 Langevin, 2020
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Figure 10 : Figure : Localisation générale du site DAEt-02. (Source : Subarctique et Laboratoire d'archéologie de 'UQAC [Langevin, Gadbois, Matson, 2012])
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Localisé au nord de la ville actuelle de Saint-Amboise, le site DAEt-2 se situe possiblement
sur ce qui devait étre un ancien bras de la riviére Shipshaw?’. Suite aux travaux d’inventaire
tenu par Simard en 1973, une possible aire de combustion fut identifiée et quelques vestiges
furent recueillis parmi lesquels une pointe de projectile et un outil bifacial (figure 11). Sur
la base typologique des artéfacts collectés et de Daltitude de la terrasse, le site
archéologique pourrait présenter une occupation antérieure a 6000 avant aujourd hui*’. En
effet, la localisation, la typologie de la pointe et 1’absence de cours d’eau a proximité
pourraient suggérer une aussi grande ancienneté. Les faibles données recueillies a I’époque
ne permettent toutefois aucune interprétation sur la nature de 1’occupation en place et une
inspection visuelle effectuée sur les lieux suggeére que le site a depuis été totalement
détruit®’.

Figure 11 : Pointe de projectile et outil bifacial recueillis du site DdEt-2, au nord de la ville actuelle de
Saint-Amboise. (Source : Langevin et Plourde, 2017, Paléo-Québec #16, chapitre 5, p. 151-186)

2 Subarctique et Laboratoire d'archéologie de I'UQAC [Langevin, Gadbois, Matson], 2012.
30 Subarctique et Laboratoire d'archéologie de I'UQAC [Langevin, Gadbois, Matson], 2012.
31 Subarctique et Laboratoire d'archéologie de I'UQAC [Langevin, Gadbois, Matson], 2012.
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Le site DcEs-1, mieux connu comme étant le Poste de Traite de Chicoutimi (figurel2), a
lui aussi, sur une terrasse €levée, révélée quelques outils qui suggerent une fréquentation
archaique de I’embouchure de la riviére Chicoutimi. Ces objets ont été découverts dans des
lambeaux de niveau en place ayant miraculeusement échappés au décapage du site lors de
la période historique™?.

Au cours de la période dite du Sylvicole, quelques sites se trouvant en périphérie de la zone
d’étude, témoignent d’une fréquentation humaine. C’est le cas de deux sites archéologiques
situés a environ neuf km au nord de la zone d’étude, qui ont récemment été¢ mis au jour lors
d’une étude d’avant-projet de la mise en place de la ligne 735 Kv Mécoua-Saguenay pour
le compte d’Hydro-Québec™. Situés au nord-ouest de la municipalité de Saint-Honoré, les
sites DdEs-1 et DeEr-1, ont été découverts en 2018-2019 (figure 13), puis fouillés en 2019.
Notons que ceux-ci se trouvent en bordure de nappes lacustres qui donnent acces a la rivire
Valin.

32 Langevin, 2020.
33 Arkéos, 2020.
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Figure 12 : Carte satellite indiquant I’emplacement du site du Poste de traite de Chicoutimi. (Source : mapcarta.com/fr/N3918739520/Carte)
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Figure 13 : Localisation des sites archéologiques DdEs-1 et DeEr-1. (Source : Arkéos 2020, p.66)
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En ce qui concerne DdEs-1, un total de 18 m? fut fouillé lors de la saison d’été 2019. La
découverte de trois aires de combustions a permis d’amasser plusieurs artéfacts parmi
lesquels se trouvaient 25 000 restes osseux, 2000 témoins lithiques et 15 tessons et
grenailles de terre cuite®. L’assemblage lithique se composait en grande majorité de
calcédoine du Lac-Saint-Jean, incluant quelques morceaux de quartzite blanchatre de la
riviere Témiscamie. Selon les données recueillies lors de D’intervention, le site fut
possiblement occupé pendant la saison automnale ou hivernale au Sylvicole supérieur entre
la fin du XIV® siécle et le début du XVI¢ siécle de notre ére’>.

Quant au site DeEr-1, les vestiges recueillis lors de la campagne d’inventaire témoignent
d’une occupation plus ancienne. Le site se situe en bordure de la riviére Saint-Louis. La
réalisation de 4 sondages positifs a permis d’amasser plusieurs vestiges lithiques, dont des
¢clats de taille ainsi qu’une partie proximale de pointe de projectile en quartzite de la riviere
Témiscamie®®. Bien que la nature de 1’occupation ne puisse étre précisée a ce stade,
I’analyse C'* d’un charbon prélevé lors de I’inventaire témoigne de 1’occupation du site au
tout début du Sylvicole, voire a la fin de 1’ Archaique®’.

Finalement, de nombreux vestiges du Sylvicole découverts sur le site du Poste de traite de
Chicoutimi (DcEs-1) témoignent d’une série de fréquentations depuis le Sylvicole moyen
jusqu’a la période du contact®®. Une thése de doctorat récemment produite a en effet permis
de déterminer que différentes Premiéres Nations ont passé sur ce lieu dans le cadre de leur
passage vers le lac Saint-Jean ou vice versa. De nombreuses campagnes de fouilles
effectuées depuis 1969 ont d’ailleurs livré des milliers de vestiges de nature autochtone, ou
encore témoignant des échanges entre Premiéres Nations et Européens®® (figure 14).

A Dintérieur de la zone d’étude, il n’y a donc aucun indice de la présence de vestiges de la
paléohistoire et les caractéristiques du secteur ne semblent pas propices, tout au moins en
ce qui concerne les époques récentes, a une fréquentation humaine au cours des quelques
millénaires qui ont précédé I’arrivée des Européens. Il se pourrait néanmoins qu’au
moment ou la mer de Laflamme en était 2 son maximum que les bords de terrasse ou se
trouve 1’aéroport de Saint-Honoré aient présenté un certain intérét.

34 Arkéos 2020, p.70.

35 Communication personnelle Geneviéve Gagné-Dumont 2020.
36 Arkéos 2020, p. 126.

37 Arkéos 2020, p.131.

38 Langevin 2020

3 Langevin 2015
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Figure 14 : Répartition des interventions archéologiques réalisées sur le site du poste de traite de Chicoutimi (DcEs-1) de 1969 a 2019. (Sources : Service d 'urbanisme, Ville de Chicoutimi et Laboratoire d’archéologie de I'UQAC, 2020)
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4.1.2 Les sites historiques en périphérie de la zone d’étude

Le site archéologique le plus prés de 1’aéroport de Saint-Honoré (a un peu plus de 10 km)
ayant un contexte historique est celui du Poste de traite de Chicoutimi (DcEs-1) sur la rive
sud de la riviére Saguenay (voir figure 12). Etablissement servant au commerce des
fourrures de la fin du 17° au milieu du 19° siécle, le site a également hébergé I'une des
principales missions du Domaine du roi. Il est considéré aujourd’hui comme le lieu de
naissance de la ville de Chicoutimi. De 1843 a 1901, la compagnie Price-McLeod y a
exploité une scierie, et de 1892 a 1930 la chapelle paroissiale Sacré-Ceeur de Jésus a occupé
le promontoire du secteur est. Les recherches archéologiques menées sur le site depuis
1969 ont mené¢ a la découverte d’une dizaine de constructions et la récolte de plus de 50 000
artefacts associés a I’occupation historique du lieu (voir figure 14).

Finalement, il importe de souligner la présence des deux anges a la trompette, classés objet
patrimonial, sur la facade de 1’église Saint-Honoré. Ces ceuvres ont été réalisées par le
sculpteur Louis Jobin. L’église fut construite en 1916-1917 selon les plans de l'architecte
Alfred Lamontagne*’ (figure 15).

40 « Les anges a la trompette constituent un témoin important de la statuaire religieuse du début du XX¢ siécle et un
exemple représentatif de la production de Jobin. » Source : Répertoire du patrimoine culturel du Québec (2014).
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Figure 15 : Facade de I’Eglise de Saint-Honoré arborant les deux anges a la trompette avec détail de
I’une des sculptures. (Source :Répertoire du patrimoine culturel du Québec, 2013., Ministere de la Culture
et des Communications, 82.031.84 [22])
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5. Contexte géographique et environnemental

5.1 Evolution ogéomorphologique et environnementale

Lors de son optimum au Wisconsinien supérieur, vers 18000 ans BP,
l'Inlandsis laurentidien était constitué de trois grands domes coalescents
lesquels occupaient l'ensemble du Québec ainsi qu'une partie du Canada et
des Etats-Unis [...]*. A cette période, une épaisseur de glace pouvant
atteindre localement plus de 3 km recouvrait le Québec et seuls quelques
sommets émergeaient de l'inlandsis pour former des nunataks*. Au cours
de son passage, cette immense masse de glace a fagconné le substrat rocheux
du Bouclier canadien puis mis en place des formes d'érosion et
d’accumulation nous permettant de déterminer les différentes phases
d'écoulement glaciaire qui ont prévalu lors de la derniere glaciation. Ces
vestiges de la glaciation ont permis [...] de conceptualiser de grands
modeéles d'englaciation et de déglaciation a l'échelle continentale®.

La période de réchauffement climatique globale suivant cette période a eu pour effet
d'amorcer le retrait graduel de I'Inlandsis laurentidien vers le nord, laissant derriére lui une
série de mers postglaciaires.

Ainsi, il y a environ 10 000 ans, un bras de mer a envahi la vallée du
Saguenay et la région du lac Saint-Jean lorsqu'un front de glace a migré
vers le nord. C'est ce qui a formé le golfe de Laflamme, qui a existé pendant
2000 ans, jusqu'a 8000 ans avant aujourd'hui**,

Au maximum de [’envahissement marin des basses terres du Saguenay —
Lac-Saint-Jean, la mer de Laflamme se divisait en un sous-bassin « Est » et
un sous-bassin « Ouest » correspondant respectivement aux basses terres
du Haut-Saguenay entre les seuils du Cap Eternité et de Kénogami, et a
celles du Lac-Saint-Jean a l’ouest du seuil de Kénogami. Ces deux bassins
étaient reliés entre eux et avec la mer de Goldthwait essentiellement par des
« détroits » profonds qui traversaient ces deux seuils et qui sont maintenant
occupés par la riviére Saguenay et le fjord du Saguenay™®.

Trois millénaires plus tard, les glaces ne couvraient plus que 70 000 km? de I’'Ungava, alors
qu’une hausse de température de 1 & 2 degrés de plus lors de la saison estivale se fit
remarquer comparativement a aujourd’hui. Le pin blanc et la pruche avaient envahi la
faune du Québec méridionale tout comme ce fut le cas dans les provinces de ’est*®. On

41 « A son extension maximale, vers 18 ka 14C BP (21,4 cal ka), 1 'Inlandsis laurentidien s'étendait jusqu'aux limites de
I'état Wisconsin aux Etats-Unis » Dyke et Prest, 1987 dans Leduc, 2016, p. 140.

4 Occhietti et al, 2011. Des nunataks sont des « montagnes ou pitons rocheux s'élevant au-dessus de la glace des inlandsis,
des champs de glace ou des calottes glaciaires. » https:/fr.wikipedia.org/wiki/Nunatak

43 Andrews, 1978 ; Dyke et Prest, 1987 ; Dyke, 2003 ; Dyke, 2004.

44 https://ici.radio-canada.ca/nouvelle/753570/mer-goldthwait-mer-champlain-glaciation-fleuve-saint-laurent

4 Roy, et al, 2011, 2.1.

46 Richard et Grondin, 2009, p.7.
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dénombrait également beaucoup plus de bouleau blanc dans les pessicres et les sapiniéres
mésiques qu’aujourd’hui’.

La période de 6000 ans AA a 4000 ans AA fut marquée également par la transgression
laurentienne*®. Bernatchez (2003)* considére que cette transgression marine s’est produite
en deux phases, soit lente dans un premier temps, mais qui s’est accentuée
considérablement jusqu’a 4300 ans AA. S’effectuant sur deux millénaires, elle va
atteindre a son maximum une amplitude verticale de 12 m et continue encore aujourd’hui

sa régression’’.

C’est également autour de 4000 ans que les terres du Québec furent complétement libérées
des glaciers méme si certaines zones coticres du nord demeurent submergées, car elles sont
encore assujetties au relévement isostatique. La diminution de certaines especes comme le
noyer cendré, le tilleul d’Amérique et des caryers dans les érablieres méridionales
démontre un refroidissement du climat qui s’est étendu a toute I’Amérique du Nord. On
note également une hausse du bouleau jaune méme si le pin blanc est demeuré important™2,

Pendant le refroidissement du Petit Age Glaciaire qui s’est produit au courant des deux
derniers millénaires, on remarque un accroissement de 1’épinette rouge®. La présence du
bouleau jaune demeure, mais il y a une diminution de 1’érable et du hétre**. Néanmoins, ce
dernier va s’accroitre avec la hausse de la température, mais moins rapidement que 1’érable
a sucre. De ce fait, il semble que la recrudescence du hétre dans les érabli¢res a sucre
aujourd’hui démontre un retour a la normale des températures®™. Cela refléterait
principalement le réchauffement qui a suivi le Petit Age Glaciaire (aprés 1850), notamment
le réchauffement hivernal®®.

5.2 Région hydrographique

Le territoire de Saint-Honor¢ est situé dans la région hydrographique du Saguenay—Lac-
Saint-Jean (06) et fait partie du bassin versant de la riviere Saguenay. Exploitant une série
de fractures du socle rocheux orientées nord-sud, le réseau hydrographique de la riviere

Saguenay :
...est souligné par le cours d 'une trentaine de rivieres importantes [...]. La
surface aquatique occupe 10 % du territoire avec plus de 200 000 petits et

47 Richard et Grondin, op cit. p.6.

48 Tbrahim, 2011, p.22. La transgression marine est une avancée lente et relative de la mer due a une remontée du niveau
marin, pouvant étre combinée a une érosion du rivage ou un affaissement tectonique.
https://www.larousse.fr/dictionnaires/francais/transgression/79136

49 Bernatchez, 2003.

30 Op cit, Bernatchez, p, 211.

31 Op cit, Ibrahim, p. 22.

32 Richard et Grondin, p.7

33 Richard et Grondin, p.8

34 Richard et Grondin, p.8

35 Richard et Grondin, p.8

36 Richard et Grondin, p.8
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onze tres grands plans d’eau, dont le lac Saint-Jean et les réservoirs

Manicouagan et Pipmuacan®’.

Les principaux affluents de la riviere Saguenay, du c6té nord, dans la région de Saint-
Honor¢, sont les rivieres Shipshaw, a I’ouest, et Valin, a I’est (figure 16). Parmi les rivieres
secondaires, la riviére Caribou, a 1’ouest de 1’aéroport est a souligner (figure 17).

La riviere Shipshaw prend sa source au barrage du lac
Pamouscachiou lequel est intégré au réservoir Pipmuacan, dans le
territoire non organisé du Mont-Valin, au sein de la municipalité régionale
de comté du Fjord-du-Saguenay. [La riviere coule] dans le territoire non
organisé de Mont-Valin, dans Saint-David-de-Falardeau, dans Saint-
Honoré et dans la ville de Saguenay et [...] se déverse sur la rive Nord de
la riviére Saguenay au niveau du village de Saint-Jean-Vianney*®.

A la rencontre de la riviére Shipshaw, la riviére Saguenay se divise en deux bras. « Sur le
cours d'eau nord, on retrouve la centrale hydroélectrique de Shipshaw et, du co6té sud, la
centrale de Chute-a-Caron. Entre Chicoutimi et Jonquiere, les deux déversoirs des
barrages se rejoignent pour former »*° la portion navigable du Saguenay. A ’est de Saint-
Honoré, la riviére Valin tire sa source des Monts Valin et se déverse sur la rive nord de la

riviére Saguenay dans la municipalité de Saint-Fulgence®.

La riviere Caribou, quant a elle, prend sa source a I’embouchure d’un tres petit lac située a
1,0 km au sud-est du lac Grenon. La riviére coule a I’ouest du village de Saint-Honoré et
se déverse dans la riviére Saguenay, en face de la Pointe a I'Tlet'.

Deux plans d’eau, le lac Docteur et le lac Joly, se profilent respectivement a 1,3 et 1,5 km
a I’est de 1’aéroport de Saint-Honoré (figures 17 et 18).

Parmi les nombreux ruisseaux qui sillonnent le territoire environnant 1’aéroport de Saint-
Honor¢, le ruisseau de I’ Aqueduc se profile du nord au sud dans la partie sud-ouest du site
de 1’aéroport®? (figure 17). Ce secteur du ruisseau fut désigné secteur 5. Situé en bordure
d’une terrasse de la mer de Laflamme dans une zone non perturbée, il y réside une faible
probabilité d’y découvrir des vestiges de la paléohistoire (figure 19).

STLi, et al, 2019, p.9.

58 https://fr.wikipedia.org/wiki/Rivi%C3%A8re_Shipshaw#:~:text=La%20rivi%C3%A8re%20Shipshaw %20prend%
20sa,du%20Fjord%2Ddu%2DSaguenay

59 https://fr.wikipedia.org/wiki/Rivi%C3%A8re_Saguenay#:~:text=Sur%201e%20cours%20d'eau.il%20est%201e%
20mieux%20connu

60 https:/fr.wikipedia.org/wiki/Rivi%C3%A8re_Caribou_(rivi%C3%A8re_Saguenay)#:~:text=Cette%20source%
20est%20situ%C3%A9¢%20du,5%2C8%20km%20%C3%A0%201'
SThttps://fr.wikipedia.org/wiki/Rivi%C3%A8re_Caribou_(rivi%C3%A8re_Saguenay #:~:text=Cette%20source%
20est%20situ%C3%A9¢%20du,5%2C8%20km%20%C3%A0%201'

%2 La source du ruisseau n’est pas connue, mais il pourrait étre une résurgence de I’aquifére présent sous le territoire de
I’aéroport.
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Figure 16 : Les riviéres Shipshaw et Valin par rapport au site de I’aéroport de Saint-Honoré. (Source : vgo.portailcartographique.gouv.qc.ca/mobile)
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Figure 17 : Cours d’eau a proximité de I’aéroport de Chicoutimi/Saint-Honor¢, incluant la riviére Caribou et le ruisseau de I’Aqueduc. Les lacs Docteur et Joly sont visibles a I’est de I’aéroport. (Source : https://www.eodms-sgdot.nrcan-rncan.gc.ca)

Expertises archéologiques 2020, aéroport Chicoutimi-Saint-Honoré
Subarctique Enr.

34



498

PN-21
@

P.N-22 .PN-20

J

&.\.,

R. Caribou [P Lac Docteur

R. sortie du
Route lac Docteur
Cours d'eau
et lac

Limite du bassin d'alimenfatic

O %_/ A

considere dans le bilan hydrique paS .
Point de mesure de
débit de ruisseau
Point de mesure de R. Chayg
niveau de lac 0 1 “PEs du lac Mpn Repos
, Z )
e Piézometre mesurg kilometres 2 _,; ”

Figure 18 : Plan de I’aquifére de Saint-Honoré et des cours d’eau a proximité de I’aéroport de Saint-Honoré. (Source : Tiré de Tremblay, 2005, figure 3.1, p. 44)
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Figure 19 : LIDAR du site de ’aéroport, indiquant le relief du ruisseau de ’Aqueduc et la délimitation du secteur 5. (Source : geoboutique.mern.gouv.qc.ca)
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5.3 Région géologique
5.3.1 Géologie générale

Saint-Honoré¢ est localisé dans la province naturelle « Les Laurentides centrales », dans la
région D02, intitulée la Plaine du Lac-Saint-Jean®, et fait partie de la plate-forme du Saint-
Laurent®,

La province correspond aux racines d’une chaine de montagnes mise en
place il y a prés d’un milliard d’années, lors de [’orogenese de Grenville.
Gneiss, anorthosite et granite dominent [’assise rocheuse. Une série de
plateaux, souvent fortement disséqués en collines, se succedent a partir du
golfe du Saint-Laurent vers le nord et le nord-ouest. Leur surface sommitale
passe rapidement de 400 a 700 metres d’altitude sur une distance d’environ
150 kilométres®.

Un massif important, les monts Valin, composés d'une dizaine de sommets qui surplombent
le Saguenay—Lac-Saint-Jean, couvre une superficie de 6 900 km2. Son point culminant est
le pic Dubuc du mont Valin qui culmine a 984 métres. Ces montagnes marquent la limite
septentrionale du graben du Saguenay®. « Le socle rocheux affleure souvent en alternance
avec des dépdts glaciaires minces sur les plateaux et les massifs. De grandes tourbiéres
colonisent les sables deltaiques et littoraux a la sortie des reliefs, alors que des argiles
marines comblent une grande partie de la cuvette du lac Saint-Jean » ou I’on retrouve un
territoire de faible relief a des altitudes inférieures a 100 métres®’.

Des schistes bitumineux de couleur gris-foncé ou noir recouvrent
occasionnellement les calcaires de la région de Chicoutimi, notamment a
Chiite-aux-Galets et dans les rangs VII et VIII de Saint-Honoré.
L’épaisseur de cette formation ne dépasse guere 25 pieds dans les cantons
Simard et Falardeau. La base de 1’Utica le long de la riviere Shipshaw a
Chiite-aux-Galets se situe a une altitude de 550 pieds. Ceci pourrait
expliquer en partie la présence de fragments de schistes dans les dépots
sableux d’ou sont issues les séries de sols de la caténa Valin et du complexe
de la série Saguenay®®.

5.3.2 Les dépots meubles

La partie nord du Saguenay, de Saint-Ambroise a Sainte-Rose du Nord,
preésente un facies fort variable. D abord la tectonique est différente de celle
de la partie sud: en bordure du Saguenay les abrupts rocheux sont parfois

63 http://www.environnement.gouv.qc.ca/biodiversite/aires protegees/provinces/conclusion.htm

64 https:/sigeom.mines.gouv.qc.ca/signet/classes/I1108 afchCartelntr

% Li, et al, 2019, p. 9.

66 https://fr.wikipedia.org/wiki/Monts Valin#:~:text=Compos%C3%A 9%20d'une%20dizaine%20de.parc%
20national%?20des%20Monts%2DValin

7 Li, etal, 2019, p. 9.

% Raymond, 1971, pp. 15-16.
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a la verticale et souvent retiennent les sédiments apportés par les affluents
du Saguenay. L’immense delta de la riviere Shipshaw embrasse presque la
totalité des paroisses de Saint-Ambroise et de Saint-Jean-Vianney et une
bonne partie de Saint-David-de-Falardeau et de Saint-Honoré. Il en est
ainsi des rivieres Valin, a la Loutre et aux Outardes qui, au nord-ouest de
Saint-Fulgence, ont étalé des sédiments limono-sableux.

Dans la zone de sols argileux d’origine marine, soit a Chicoutimi-Nord, soit
a Saint-Fulgence, on ne rencontre pas cette continuité texturale désirée
dans [’établissement de sols caténaires.

Dans « l’enclave » de Saint-Honoreé, des dépots organiques d’importance
relative occupent une superficie appréciable de Saint-Honoré et de
Chicoutimi-Nord. Ces dépots reposent soit sur argile calcaire, soit sur
formation rocheuse calcaire (figure 36). A Saint-Ambroise et a Saint-Jean-
Vianney les tourbieres ou les terrains organiques reposent généralement
sur sables. Le canton Bégin, au nord de Saint-Ambroise, offre un paysage
irrégulier et difficile d’identification: limons et argiles lités, dépressions
organiques petites et multiples, affleurements rocheux arrondis, bas, et
parfois recouverts d’un mince manteau de dépots glaciaires, bref, tout ce
qui parait étre la limite supérieure de la submergence marine avec forte
hésitation dans la sédimentation d’éléments tres fins. Les sols des paroisses
de Boileau et de Ferland sont surtout issus de tills podzolisés mais contenant
des fragments de roches calcareuses effervescentes®.

Le portrait pédologique régional est présenté a la figure 21.

% Raymond, 1971, pp. 16-17.
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Figure 20 : Profil d’un sol organique sur argile calcaire (Saint-Honoré). (Source : Raymond, 1971,
planche X-A)
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Figure 21 : Carte pédologique avec un encart du secteur de I’aéroport de Saint-Honoré (en rouge) ou les sols meubles sont constitués de loams sableux. (Source : Institut de recherche et de développement en agroenvironnement, feuillet 22D11102)
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5.4 Les écosystémes

Le secteur de Saint-Honor¢ est situé dans la région écologique 4° (Plaine du lac Saint-Jean
et du Saguenay) et dans la province naturelle D (Laurentides centrales) selon le cadre

écologique de référence du Québec (CERQ)™.

5.4.1 La végétation
La région est :

Sur le plan floristique, la particularité régionale la plus connue est le bleuet, dont deux
especes se retrouvent en région : le vaccinium angustrifolium et le vaccinium myrtilloides.
« Le bleuet pousse un peu partout, mais plus facilement dans les zones soumises au

[...] colonisé[e] par des foréts mélangées [...] composées de diverses
especes. Certaines, telles que le bouleau jaune, [’érable a sucre, le fréne
noir, le hétre a grandes feuilles, |’épinette rouge et le thuya, avoisinent la
limite de leur aire de distribution. [...].

Les peuplements de pins gris dominent le paysage en raison, notamment, du
relief peu accidenté, des dépots de texture grossiere et des feux répétés par
le passé. Les coupes effectuées aujourd’hui dans les secteurs ou il y a
présence de peupliers favorisent toutefois | ’expansion de ces derniers. Il en
est de méme des stations ou le relief est plus accidenté. On assiste alors
graduellement a une diminution du pin gris et a une augmentation des
feuillus intolérants, surtout dans les secteurs ou les sables sont plus fins.
L’érable rouge occupe les milieux argileux, les buttes rocheuses de dépot
trés mince et les coteaux ou le dépot est épais et le drainage, mésique. Les
sapiniéres a bouleau jaune sont rares et sont surtout confinées aux limites
de la région, la ou le relief plus accidenté. Elles avoisinent ainsi le domaine
bioclimatique de la sapiniere a bouleau blanc. Les stations de drainage
hydrique a proximité de lacs et de cours d’eau sont colonisées par la frénaie
noire a sapin, parfois par la cédriere a sapin ou par l’ormaie a fréne noire.
Les cuvettes sont pour leur part habitées par les peuplements d’épinettes

noires’".

défrichement et dans les briilis » 2.

5.4.2 La faune

Dans la partie septentrionale de la province naturelle, le lynx du Canada,
la martre d’Amérique, le campagnol des rochers et le caribou des bois
peuvent étre considérés comme des mammiferes terrestres représentatifs de
la province naturelle, tout comme le mésangeai du Canada y est pour ce qui
est oiseaux. L ’omble de fontaine, le doré jaune et le saumon de I’ Atlantique

70 https://www.environnement.gouv.qc.ca/biodiversite/cadre-ecologique/rapports/provinces-naturelles.pdf, p. 9

7! Guide de reconnaissance des types écologiques, Ministére des ressources naturelles, de la faune et des parcs, 2003, p.

2.17.

72 Troestler, 2002, Encyclobec.
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au sud, le grand brochet au nord et la ouananiche dans le lac Saint-Jean
abondent dans les eaux de la province naturelle’.

73 Li, et al, 2019, p.9.
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6. Contexte ethnologique et archéologique

6.1 Synthése du cadre paléohistorique et historique amérindien régional et local

Sur la base des données actuelles, 1’occupation humaine sur le territoire du Saguenay se
serait amorcée autour du VII® millénaire AA, notamment sur les hautes terrasses de la
riviere Sainte-Marguerite, situées dans le fjord de la riviere Saguenay a environ 25 km en
amont de Tadoussac.

Situé a une altitude de 132 m’%, mais loin a ’intérieur des terres par rapport a la riviére
Sainte-Marguerite (>100 km), le territoire actuel de Saint-Honoré aurait théoriquement pu
accueillir une de ces populations anciennes.

Rappelons en effet qu’autour de 9 600 ans AA, I’altitude maximale de la Mer Laflamme
atteint 170 m pres de Bagotville et 190 m prés du village de I’ Ascension au lac Saint-Jean,
son altitude maximale atteindra jusqu’a 216 m au nord du territoire suite au retrait a la
phase finale du retrait de 1’Inlandsis Laurentidien. Vers 8 500 ans AA, le front du glacier
Inlandsis Laurentidien recouvrait toujours les terres a 45 km au nord-ouest du lac Saint-
Jean”. Le vaste territoire du Saguenay—Lac-Saint-Jean, en particulier toutes les terrasses
sises a moins de 170-175 métres d’altitude, était encore recouvert par les eaux de la mer de
Laflamme’¢. Ce n’est que plusieurs siécles plus tard, a la fin de la période de 8000 ans AA,
que le seuil topographique de Kénogami de 100 m émergea’’ (figure 11).
Hypothétiquement, déja a cette époque, le territoire de Saint-Honoré aurait pu accueillir
des populations. Selon Richard (1988), le territoire d’étude présentait le couvert végétal
d’une forét boréale offrant une bonne qualité de vie pour les chasseurs-cueilleurs-
collecteurs avec une biomasse animale diversifiée et des ressources ligneuses en
abondance. Toutefois, a ce jour, aucun indice archéologique ne témoigne d’une occupation
sur cette ancienne terrasse de la mer Laflamme lors de 1’histoire ancienne.

74 https://fr.db-city.com/Canada--Qu%C3%A9bec--Saguenay—Lac-Saint-Jean--Saint-Honor%C3%A9
75 Leduc 2016.
76 Leduc 2016.
77 Leduc 2016.
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Figure 22 : Figure : Etendue maximale, profondeur et isobases des paléorivages de la Mer de Laflamme dans la région du Saguenay—Lac-Saint-Jean avec la zone d’étude en rouge. (Sources : Carte et source tirées de Leduc, 2016, Le quaternaire de la région
du Saguenay Lac-Saint-Jean, Québec : cartographie, sédimentologie, modélisation de I’extension marine et paléogéographie. Université de Montréal, p. 135)
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En ce qui a trait au potentiel archéologique de la zone d’étude relativement & une
occupation paléohistorique ou historique ancienne, différents éléments permettent de
déterminer que celui-ci est faible, voire inexistant.

D’une part, méme si la zone d’étude se trouve en bordure d’une terrasse de la mer de
Laflamme, la méme ou se situe le site DdEt-1 de Saint-Ambroise, contrairement a ce site,
il ne se trouve aucun cours d’eau ancien ou actuel par lequel aurait pu transiter des
populations anciennes. Il n’y a aucune trace également d’une ancienne anse ou d’une
quelconque formation géologique et/ou géomorphologique qui aurait pu rendre le lieu
particulierement attrayant. Quant au ruisseau de I’Aqueduc, qui se profile en bordure de la
terrasse dans une zone non perturbée, il y réside une faible probabilité¢ d’y découvrir des
vestiges de la paléohistoire.

Par ailleurs et encore plus important, les travaux effectués au cours de 1I’été 2020 ont
démontré que tout le secteur de 1’aéroport a connu d’importantes perturbations qui,
advenant le cas ou le lieu aurait été fréquenté au cours de la paléohistoire, aurait entrainé
la destruction de ce site.

En bref, en plus du fait que le lieu n’a jamais présenté un réel intérét sur la base du mode
de vie présumé des populations paléohistoriques locales, la construction de 1’aéroport et de
ses dépendances a entrainé des perturbations qui rendent le potentiel paléohistorique des
lieux quasiment nul.

6.2 Occupation eurocanadienne du secteur a I’étude

6.2.1 La fondation du village de Saint-Honoré
Les premiers lots agricoles de la région de Saint-Honoré ont été concédés au début des

années 1860. Comme il était coutumier, les premiers lots ont €té attribués a partir des rives
de la riviere Saguenay (figure 23).

Selon la documentation (voir ci-dessous), on utilisait un mode d’agriculture sur abattis-
brilis.

Les feux d’abattis ont causé [...] quelques conflagrations dans la paroisse,
comme ailleurs dans la région, [...] [entrainant] parfois de lourds dégats,
comme en 1916 [lorsqu’] un fort vent a poussé les feux d’abatis jusqu’au

milieu du village de Saint-Honoré’®,

78 Bergeron, 2013, p. 215.
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Figure 23 : Plan des premieres concessions du canton Tremblay. (Source : Greffes en ligne, Bouthillier,
1869, PL55T013 1, 7 octobre 1869)
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En 1863, les premiers colons arrivés a Saint-Honoré furent Jean-Baptiste
Petit, qui ouvrit le lot 76 du Rang 9, canton Tremblay, Louis Gagnon, le
lot 1 du Rang 7, canton Simard, et Narcisse Lagacé, les lots 16 et 17 du
Rang 7, canton Simard”. [..] Le Terrier nous informe également
qu’Honoré Petit a acheté le lot no 76 rang 9, daté du 31 mai 1869. Ils
avaient tous été recrutés par le curé de Beauport, ’abbé Grégoire
Tremblay, fondateur de la société de colonisation®.

Mais, « déja a cette époque, le travail du bois gagne en importance » et I’agriculture devient
une activité paralléle, car les chantiers forestiers de Price sont un attrait indéniable et la
qualité des terres est plutdt médiocre.

En effet, le terrain plat pouvait sembler des plus favorables a I’agriculture en
général, mais tres tot, on s’est rendu compte que [’égouttement était
défectueux en maints endroits, alors qu’en d’autres, la base calcaire couverte
par un sable doit limiter considérablement le choix des cultures. En outre,

une saison veégétative relativement courte constituait un ultime facteur
limitatif®!.

Une seconde poussée de colonisation au début du XX° siécle ménera « a la constitution de
Saint-Honoré en municipalité en 1914. En 1953, elle [fut] divisée en deux entités
autonomes (village et paroisse) (figure 24) qui se sont regroupées en 1972 »%2,

7 BAnQ Saguenay, Collection de la SHS, dossier 109, tiré de Bergeron, 2013, p. 15.

%9BAnQ Saguenay, Collection de la SHS, mémoire des vieillards no 142, Ludger Petit. Russel Bouchard, La vie
quotidienne a Chicoutimi au temps des fondateurs : 1873-1882, tome I, Chicoutimi-Nord, [Chez ’auteur], 1993, p. 7 et
41; tiré de Bergeron, 2013, p. 15.

8! Monique Godin-Gauthier. Etude de deux villages de la rive nord du Saguenay, Saint-Honoré et Saint-David. Institut
de géographie, mémoire présenté pour I’obtention d’une licence en géographie a I’Université Laval, 6 juin 1971; tiré de
Bergeron, 2013, p. 232.

82 Encyclopédie canadienne, https://www.thecanadianencyclopedia.ca/fi/article/saint-honore
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Figure 24 : Portion de terrain formant la Municipalité du Village de Saint-Honoré. La chaussée du chemin du Volair traverse les lots 68 a 76 a la limite sud du Rang VIII. (Source : Nadeau, PL60H0039 1, 6 décembre 1950)
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6.2.2 L'aéroport de Saint-Honoré durant la Deuxiéme Guerre mondiale
C’est surtout lors de la Deuxiéme Guerre mondiale que débuta I’occupation intensive du

secteur a 1’étude, lorsque Saint-Honoré fut désigné aéroport auxiliaire en appui a
Bagotville. L’aéroport auxiliaire pouvait étre utilisé comme substitut lors de mauvaises
conditions météorologiques ou autres problémes entrainant la fermeture de 1’aéroport
primaire®3.

... la superficie totale [du site aéroportuaire de Saint-Honoré] était de 418 acres et a été
construit sur la partie de lots 57 a 59 inclusivement et 65 a 67, y compris une bande de
terrain servant de chaussée traversant les lots 68 a 76 inclusivement, et le chemin qui
conduit au champ d’atterrissage, dans le rang 8 du canton de Tremblay ®* (figures 14 et
15).

Selon un plan du Air Services Branch datant de juin 1942, les lots 68 a 72, immédiatement
a I’ouest de I’aéroport, avaient déja été concédés (figure 27). Un autre plan de 1942,
proposant I’aménagement du futur aéroport, indique que les terrains devaient étre déboisés
et dessouchés® (figure 28), ce qui porte a croire que le site n’a pas récemment été utilisé
pour P’agriculture.

8 Valiquette, 2017, p. 40.
8 Bergeron, 2013, p. 247.
8 St Honoré Que, Proposed Layout R.C.A.F. Aerodrome, Satellite to Saguenay, Plan No Q-13, Ottawa, Apr. 16, 1942.
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Figure 25 : Plan de la Municipalité de Saint-Honoré indiquant la répartition des lots. Ceux occupés par I’aéroport de Saint-Honoré ont été superposés en rouge. (Source : Lamarre, PL60OH0093 1, 4 mai 1972)
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Figure 27 : Extrait d’un plan de I’Air Services Branch, indiquant la portion du chemin vers le village situé sur le site de I’aéroport. (Source: Air Services Branch, St Honoré, P.Q. Showing Road to be Constructed to R.C.A.F. Aerodrome, Q-13-4, June 5th/42,
Défense nationale, direction de [’aéroport de Saint-Honoré)
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Figure 28 : Plan d’aménagement de I’aéroport : St Honoré Que, Proposed Layout R.C.A.F. Aerodrome, Satellite to Saguenay, Plan No Q-13, Ottawa, Apr. 16, 1942. (Source: Défense nationale, direction de [’aéroport de Saint-Honoré)
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Les appels d’offre furent lancés en juillet 1942 pour :

... les travaux de débroussaillage, de drainage, de construction de voies de
départ et des pistes de roulement a revétement dur [...]. [...] Les ingénieurs
responsables des travaux sont d’abord ceux du ministere des Transports, de
Montréal, soit O. L. Colborne, ingénieur régional d’aviation (jusqu’au 31
juin 1943), J. H. Curson, ingénieur régional d’aviation (a partir du ler
juillet 1943), G. L. Taylor, ingénieur sur place et Carl Warren, inspecteur.
Leurs bureaux sont situés a Montréal®®,

L’entreprise Ogilvie Limited a regu le contrat pour la construction des batiments alors que
’aménagement des pistes a été confié a la Highway Paving Company®’. « Environ 200
hommes travaillaient au chantier et logeaient dans des camps installés sur la route menant
a I’aéroport », alors que d’autres étaient logés dans des maisons privées de Saint-Honoré®®,

La pierre concassée [provenait] d’une carriere située entre Saint-Honoré
et Sainte-Anne (Chicoutimi-Nord), endroit actuel de la Carriere 500]...],
[et le sable] provenait d’'une carriere de sable situee dans [’ancien chemin
au bout de la rue Roussel, sur le bord du Saguenay, a Sainte-Anne®.

La base de Saint-Honoré a ouvert en juin 1942 et celle de Bagotville un mois plus tard, le
17 juillet.

En périphérie des pistes on retrouvait diverses installations : taxiways, tour de contrdle,
tablier d’accueil, caserne, hangars pour avions, garages d’entretien, station de pompage et
autres dépendances. « Un terrain d’exercice de tir y avait été aménagé ainsi qu’une tour en
forme de triangle, sur laquelle on avait placé des pieces de bois, espacées d’environ 8 a 10
pouces (20-25 centimétres), a plat sur le sol »”°. L’ensemble du terrain de ’aéroport était
cloturé®. En 1942, une demande a été transmise au Ministére des Transports « [...] pour
construire une route d’environ deux milles (3,2 kilometres) entre la municipalité et
’aéroport [...] »°? (voir figure 26).

8 Bergeron, 2013, p. 246.

87 Valiquette, 2017, p. 40; contrat no 33908, 9 octobre 1942, File no 2-K-99, 31 octobre 1942.

88 Bergeron, 2013, pp. 248 et 252.

8 Bergeron, 2013, p. 249.

% Bergeron, 2013, p. 256.

°1 Bergeron, 2013, p. 251.

92 Archives nationales du Québec, Fonds Société historique du Saguenay. Lettre du ministére de I’ Air, lettre du 8 juillet
1942; tiré de Bergeron, 2013, p. 251.
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Le modele adopté pour Saint-Honoré fut le « 60 Degree Runway », présentant une
disposition triangulaire des pistes permettant d’adapter les manceuvres de décollage et
d’atterrissage selon les vents dominants®® (figure 29).

Aux angles des pistes, on avait aménagé des dalles bétonnées permettant de solidifier la
structure (figure 30). Cette configuration a été conservée tout au long de 1’opération de
I’aéroport. Les pistes ont été construites sur un fond de poussiere de pierre compactée
(consolidated crushed stone), puis asphaltées entre 1942 et 1944°4.

93 Ce modeéle optimal a été établi par le British Air Ministry en 1940 (Francis, et al, 2016). 1 a été utilisé par plusieurs
aéroports au Canada durant la Deuxiéme Guerre mondiale. Ce méme modele fut utilisé aux aéroports militaires de
Bagotville, Saint-Jean-sur-Richelieu, Sept-iles et I’ Ancienne-Lorette (Québec), tous implantés par la Défense nationale,
entre 1940 et 1943.

%4 Dany Gauthier, directeur de ’aéroport de Saint-Honoré, com. pers.
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Figure 29 : Vue aérienne de la station R1 Saint-Honoré, été 1942, arborant le modéle « 60 Degree Runway ». (Source : Musée de la Défense aérienne / BFC Bagotville, Collection Dan McWilliams)
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Figure 30 : Configuration de I’aéroport de Saint-Honoré. Les dalles bétonnées aux angles des pistes sont encerclées. (Source : St Honoré Que, Proposed Layout R.C.A.F. Aerodrome, Satellite to Saguenay/ Typical runway section and Drainage Detail/ Typical Taxi
Strip Sections & Drainage Detail, Plan No Q-13, Ottawa, Apr. 16, 1942, Défense nationale, direction de l’aéroport de Saint-Honoré)
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En 1944, la fermeture de la base de Bagotville ainsi que celle de son installation secondaire
Saint-Honor¢ a été¢ annoncée. La base de Saint-Honor¢ a été fermée le 5 janvier 1945 et
« déclarée surplus par le département des Terres et Batiment en 1946 »”°. Les pistes ont été
mis a la disposition du transport civil®® et les batiments ont été vendus au Club d’aviation
de Chicoutimi, puis revendus a des tiers qui les ont déménagés®’.

Les batiments recensés pour la vente étaient les suivants :

- Un hangar pour avions, d’une superficie de 112 pieds (34 metres) par
180 (155 metres) avec appentis pour systeme de chauffage.

- Un batiment pour loger le personnel, d’une superficie de 125 pieds (38
metres) par 30 (9 metres), de 75 pieds (23 metres) par 30 (9 metres) et
de 125 (38 metres) pieds par 30 (9 métres).

- Un garage pour réparer les véhicules automobiles, d’une superficie de
125 pieds (38 metres) par 30 (9 metres) muni de douze portes doubles et
de deux autres petits hangars.

- Un bdtiment des pompes, d’une superficie de 22 pieds (7 métres) par 22
(7 metres 9 Sous terre, il y avait une douzaine de réservoirs de ciment,
d’une dimension de 12 pieds (4 metres) par 12 (4 metres) pour alimenter
toutes les installations de l’aéroport en eau potable, servir de réservoirs
d’urgence aux pompiers et fournir la chaufferie, toutes les bdtisses étant

chauffées a la vapeur® .

6.3 Les compagnies privées et les écoles de formation

Deés les années 1950, les pistes de I’aéroport ont été utilisées par des clubs d’aviation privés
et des écoles de pilotage'®. En 1959, un dénommé Murdoch a regu 1’autorisation « [...] de
construire son propre garage [...] et d’y installer un service a essence a I’endroit ou avait
été construit le garage d’avion en 1943 »!%! (figure 23). Plusieurs compagnies se sont aussi
succédées, entre autres, 1I’Aéro Club du Saguenay (1953), Pine-Tree Aviation (1959), la
Compagnie Lemelin Transport de Québec (1959), le Club d’Aviation du Saguenay (1960),
Aviation Entreprise (1960), Lemelin Air Transport (1962) et Vol-Air (1964) et, plus
récemment, Héli-Max (1983-1996-1997), L’Ecole de parachutisme Horizon (1995), Le

%5 Bergeron, 2004, p. 21.

96 http://aviaweb.50megs.com/F-HTML/JET-BAGOT.htm

97 Bergeron, 2004, p. 21. « [...] La compagnie Price a déménagé le hangar d’avions pour le transformer en entrepdt pour
les rouleaux de carton sur le site du vieux moulin de carton de Jonquiére, sur la Riviére-aux-Sables.[...] La maison des
pompes a été achetée par Jean-Louis Laprise en 1946, et déménagée sur le terrain voisin de sa résidence pour y ouvrir un
restaurant [...]. [...]Ovide Tremblay, qui était ouvrier pour la compagnie Ogilvie, [...] a acheté une batisse d’environ 12
pieds (3,6 métres) par 24 (7,3 métres) qui avait servi comme campement pour les travailleurs de la construction. Il I’a
utilisée comme cuisine d’été. » « La bétisse du personnel a été payée 15 000 $ par la Maison Riverin et Fils, de
Chicoutimi. Le ministére de la Voirie s’est porté acquéreur de la route qui relie I’aéroport a la route principale au cotit de
12 000 $ ». (Bergeron, 2013, pp. 258 a 260).

% Aucune photo de ce batiment ne semble disponible. La station de pompage aurait été construite aprés les autres
batiments longeant la route de I’aéroport, car elle n’apparait pas sur la photo aérienne de 1942.

9 Progrés du Saguenay, le 9 aolit, 1946, p. 5; tiré de Bergeron, 2013, pp. 247 et 248.

100 Bergeron, 2013, chapitre 13.

101 Bergeron, 2013, p. 278.
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Centre aéronautique du Fjord (1995 a 1998) et Abordair (1993-1999)!%2, Certains, comme
Murdoch, ont construit des batiments sur le site (figure 24), alors que d’autres logeaient
dans des locaux a I’extérieur de 1’aéroport.

Figure 31 : Le garage Murdoch en 1968. Source : http.//www.aeroport75cyrc.com/

102 Bergeron, 2013, chapitre 13.
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Figure 32 : Garage de club d’aviation privé (S2-2), en 1978, le long du chemin du Volair. (Source :
http://www.aeroport75cyrc.com/

En 1968, Le Centre québécois de formation aéronautique (CQFA)!%, chapeauté par le
Cégep de Chicoutimi'®, a établi une école de pilotage a I’aéroport de Saint-Honoré. Les
installations de 1’école comprennent alors un batiment administratif et deux hangars
(figures 25 a 27). L’école offre des formations « dans plusieurs domaines tels : pilote
vérificateur agréé, gestion des ressources du poste de pilotage, entralnement en vol de
'équipage, anglais international de l'aviation, transport de marchandises dangereuses,
¢vitement de CFIT, vol a haute altitude, communications entre la cabine et le poste de
pilotage, communications en situation d'urgence, procédures MNPS/RVSM », etc!®. Les

activités du centre se poursuivent encore aujourd’hui.

1031 "appellation de Centre québécois de formation aéronautique (CQFA)fut donnée officiellement en 1983. Bergeron,

2013, p. 342.
104 Encyclopédie canadienne, https://www.thecanadianencyclopedia.ca/fi/article/saint-honore
105 http://www.cqfa.ca/pro/index.php?lng=Fr
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Figure 33 : Photo aérienne des installations du CQFA vers 1970 (secteur 1). (Source : Musée de la
Défense aérienne / BFC Bagotville)
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Figure 34 : Le pavillon Laliberté du CQFA et la tour de contrdle de Transport-Canada a ’aéroport
de Saint-Honoré [ca 1970], secteur 1. (Source . Archives COFA, tiré de Bergeron, 2013, p. 344)

T . 2 = L ltpe s AN
> 2 > S 2 fd o3 ;;_(":

Figure 35: Baitiment d’adl;linistration et hangars du CQFA, vers 1972, (Sourée :
http://'www.aeroport75cyrc.com/)
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« Aprées douze ans d’existence, le cégep de Chicoutimi décida, en décembre 1979, de revoir
la gestion et le fonctionnement de 1’école »'%, ce qui amena la construction de nouvelles
installations.

La construction en 1981 du garage n° 3 d’une superficie de 13 000 pieds
carrés (1300 metres carrés) [a permis] d’avoir un nouvel atelier d’entretien
(figure 28). L’année suivante, une nouvelle aile fut ajoutée au Pavillon
Laliberté ou se trouvent des vestiaires, des salles de cours et les bureaux
administratifs [...]. [Puis], en 1990, on assist[ait] a la construction d 'une
nouvelle aile abritant un laboratoire de démonstration, une salle
d’entrainement et des locaux de classes'" (figure 37).

Figure 36 : Les installations du CQFA et la tour de contréle de Transport-Canada a I’aéroport de
Saint-Honoré, 1982. Le garage no 3 est indiqué par une fléche. (Source : Archives CQFA, tiré de
Bergeron, 2013, p. 336)

106 Bergeron, 2013, p. 341.
107 Bergeron, 2013, p. 342.
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Figure 37 : Les installations du CQFA et la tour de contréle érigée en 2006 (2013). (Source :
http://www.aeroport75cyrc.com/)

«[...] En 1977, I’école de vol a voile Région-Est du Canada (EVVRE) des cadets de ’air
[fut] créée [...]. [...] Dés sa premiere année d’opération en 1978 », les exercices de vol
furent basés a I’aéroport de Saint-Honoré. « L’école accueill[ait] des cadets provenant de
tout le Québec et de I’est de 1’Ontario, [et avait] comme mandat d’assurer la formation des
jeunes cadets au pilotage de planeurs (vol a voile aussi appelé « vol pur ») et également au
pilotage d’avions motorisés. » En 1996, 1’école de vol a voile a été transférée a I’aéroport
de Saint-Jean-sur-Richelieu. « Toutefois, la firme Exact-Air de Saint-Honoré continue
encore aujourd’hui de former chaque année une vingtaine de cadets pour le pilotage

d’avions motorisés »'%.

Fondée en 1983, la compagnie Exact Air débuta ses opérations dans les locaux du club
d’aviation du Saguenay et pris la releve d’Excel Air qui venait de faire faillite. « En plus
des vols réguliers, [la compagnie] offre des services de cartographie aérienne, de patrouille
de feux, de photo aérienne et de tournage, [...] » puis elle fonde une école de pilotage
privée. « La compagnie agrandit son garage en 1992, pas au méme emplacement, mais du
coté sud de I’aéroport », et construit deux nouveaux garages pour ses opérations, s’ajoutant
a celui érigé en 1982 (voir figure 38)!%,

108 Bergeron, 2013, p. 304.
19 Bergeron, 2013, pp. 301-302.
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En 1988, un batiment fut construit pour Air Focus Inc. et Ailes dynamiques, une entreprise
«[...] spécialisée dans la photographie, la télédétection et les équipements aéroportés
(photo aérienne, numérique, visible, et infrarouge) »'1°.

« En 2000, Airmedic est apparu dans le domaine de la santé a titre d’ambulance aérienne »

et établit son siége social a Saint-Honoré. Elle occupera « les édifices qui appartenaient

autrefois a la Société de conservation, puis a la Compagnie Abordair »'!!.

110 Bergeron, 2013, p. 316.
1 Bergeron, 2013, p. 313.
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Figure 38 : Plan des propriétaires de batiments a ’aéroport de Chicoutimi-Saint-Honoré en 2020. (Source : Réalisé par la Direction de la géomatique pour le Service de la sécurité civile, MTQ, 23 janvier 2020)
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6.4 La gestion de I’aéroport
En 1959, des démarches furent entamées pour procéder a la municipalisation de 1’aéroport
de Saint-Honoré''?

. Aprés une longue saga, le 1" décembre 1966, 1’aéroport passa sous la
juridiction du Ministére des Transports et Communications et ¢’est le Service aérien du
Québec qui en assuma la gestion. L’année suivante, le 22 novembre, le gouvernement
décida d’en devenir 1’unique propriétaire!!>. En 1970, une nouvelle tour de contrdle est
construite. Jean-Paul Audet, a titre de préposé a I’aéroport, occupe une « roulotte » installée
tout prés de la tour!'*. En 1971, on aménage un systéme de balises lumineuses sur les pistes,
puis, en 1974, la piste principale est agrandie de 800 pieds (244 metres), passant a une
longueur de 6000 pieds (1830 métres)'!'>. En 1983, un garage-atelier est ajouté et « en 1985,
le premier service officiel du Service des incendies de 1’aéroport a été mis en place »''°.
En 1990, I’aéroport devint officiellement « Aéroport Chicoutimi / Saint-Honoré »'!7 et
cette méme année on a procédé a la réfection de la voie de circulation Alpha''®, « Dans les
années 1990, un comité [fut] créé afin de voir au développement de 1’aéroport »''°. Malgré
I’ajout de nouvelles infrastructures et la réfection des pistes, 1’aéroport conserve sa
configuration implantée lors de la Deuxiéme Guerre mondiale (figure 39).

Figure 39 : Vue aérienne de ’aéroport de Chicoutimi/Saint-Honoré en 2015. (Source : Les ailes du
Québec, https://www.lesailesduquebec.com/aeroport-de-chicoutimisaint-honore-75-ans-daviation-a-saint-
honore/

112 Bergeron, 2013, p. 291.

113 Bergeron, 2013, pp. 285 -287.

114 Bergeron, 2013, p. 314.

115 Bergeron, 2013, p. 316, (Le Quotidien, 14 novembre 1974).

116 Bergeron, 2013, p. 314. En 1999, Transports-Québec ferme le département d’incendie et vend ses équipements 4 la
Municipalité. Bergeron, 2013, p. 315.

7 Minutes de la municipalité, 4 juin 1990, dans Bergeron 2013, p. 316.

118 Bergeron, 2013, p. 316.

119 Bergeron, 2013, p. 315.
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7. Résultats des interventions archéologiques

7.1 Secteur 1 (Op 1)

Lieu d’aménagement des premiers batiments et services reliés a I’opération de 1’aéroport
de Saint-Honoré¢ durant la Deuxiéme Guerre mondiale, le secteur 1 comporte un intérét
archéologique ¢levé. Le secteur a fait 1’objet d’une caractérisation environnementale
ciblée, d’une inspection visuelle et de sondages exploratoires aux abords des fondations de
trois batiments datant de la Deuxieéme Guerre mondiale. L’ensemble des interventions est

présenté sur la carte interactive a I’annexe 4.

7.1.1 Caractérisation environnementale
Ce volet a été réalisé sous surveillance archéologique. Neuf sondages et tranchées ont été

réalisés dans ce secteur'?” (figure 40 et annexe 4). Le principal résultat fut la mise au jour
de 4 canalisations en terre cuite, disposées en rangées paralleles dans la tranchée TR-20-
20, a proximité de I’atelier de déglagage. Aussi appelés drains frangais, les canalisations,
font 15 centimétres de diamétre et sont espacées de 70 cm chacune, a une cinquantaine de
cm de profondeur dans le sol (figures 41 et 42). Le nombre de canalisations suggere que
ce secteur devait étre sujet a I’accumulation d’eau'?!. La date de leur installation n’est pas

connue, mais elles sont probablement antérieures a 1980'%2,

120 Seulement 4 ont pu étre terminées. Des 4 restantes, 3 étaient trop proche de cables/réservoir/champ d’épuration pour
pouvoir étre réalisées. Quant a la 4™, elle a été commencée, mais n’a pas été terminée en raison de la mise au jour de 4
canalisations en terre cuite (rapport d’étape, activités de recherche, 20 septembre 2020).

121l y a peut-étre un lien avec les procédés de fabrication ou de préparation des produits de déglacage des pistes et des
aéronefs.

122 Ce type de drain fut installé surtout dans la construction des batiments avant 1980. Le drain comprend typiquement
des sections (boisseaux) d'un pied de longueur, munies de joints d'espacement afin de drainer I'eau présente dans le sol.
https://www.plomberiebissonnette.ca/services-de-drains-et-egouts/drain-francais
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Figure 40 : Plan de localisation des tranchées de caractérisation environnementale, secteur 1. (Source : MTQ, fichier F1901544220V001 FlsondageProp 200731 MED.mdx, juillet 2020)
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Figure 41 : Série de canalisations en terre cuite rouge, vue vers le nord-est (TR-20-20, 48°31'30.87""N
et 71° 3'34.39"O). (Source : Subarctique Enr., DSCNI1213 et DSCN1214, 2020-08-05)
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Figure 42 : Profil stratigraphique au-dessus des canalisations indiquant que celles-ci sont antérieures a la couche de surface actuelle. (Source : Subarctique Enr., DSCN1221, 2020-08-05)
Légende

1 Sol humique (sous le gravier de surface) (£ 15 cm)

2 Sol humique et sable mélangés, tranchées d’excavation des canalisations (£ 35 cm)
3 Argile sablonneuse beige (£ 10 cm)

4 Sable beige granuleux; sol en place
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7.1.2 Inspection visuelle
Plusieurs fondations de constructions datant de la Deuxiéme Guerre mondiale ont été

observées dans ce secteur. Les ¢léments confirmés lors de D’inspection visuelle
comprennent un ancien hangar pour avions et tour de controle (S1-1) (figure 43), une
station de pompage et réservoirs (S1-10)'?* (figures 44 et 45) et un garage pour véhicules
automobiles (S1-4) (figure 46). Ces vestiges sont concentrés preés du centre opérationnel
actuel de I’aé¢roport et du CFQA et le long de la route entre I’aéroport et la ville de Saint-
Honor¢ (figure 47).

Figure 43 : Le hangar d’avions et la tour de controle (S1-1) en 1947 et la fondation du hangar d’avions
visible aujourd’hui (S1-1). Des Hawker Hurricane sont stationnés prés de la tour de contrdle!?.
(Sources : Musée de la Défense aérienne / BFC Bagotville et Subarctique Enr., 20200804150710611, 2020-
08-04)

123 1’emplacement du batiment des pompes correspond également aux vestiges S1-15 (1964) et S1-25 (1972), mais
comme le batiment des pompes a ét¢ déménagé suivant la fermeture de I’aéroport a la fin de la Deuxiéme Guerre mondiale
(Progres du Saguenay, le 9 aout, 1946, p. 5), les vestiges S1-15 et S1-25 sont une (ou des) nouvelle construction qui a
124 Mis en service en 1937 par la RAF, le Hawker Hurricane, de la catégorie des chasseurs, fut trés en demande durant la
Deuxiéme Guerre mondiale. Le monoplan « dispos [ait] de points d’attache sous la voilure pour des bombes ou des
réservoirs supplémentaires » (https://www.avionsle gendaires.net/avion-militaire/hawker-hurricane/).
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Figure 44 : Fondations de la station de pompage (S1-10) visibles le long de la rue de ’aéroport s.d. et
aujourd’hui. Le monticule abritant les réservoirs d’eau est visible en arriére-plan et la cheminée

d’aération est encerclée. (Sources : Musée de la Défense aérienne / BFC Bagotville et Subarctique Enr.,
DSCN1459 et DSCN1453, 2020-08-04)

Figure 45 : Le monticule de terre abritant les réservoirs (S1-10) a I’arriére de la station de pompage.
(Source : Subarctique Enr., 20200806191420867, 2020-08-06)

Expertises archéologiques 2020, aéroport Chicoutimi-Saint-Honoré
Subarctique Enr.

73



537

Figure 46 : Fondation du garage pour véhicules automobiles (S1-4), ca 1943, visible le long de la rue
de Paéroport. (Sources : Musée de la Défense aérienne / BFC Bagotville, Collection Michel Bergeron et
Subarctique Enr, DSCN1110, 2020-08-04)

Figure 47 : Vue de la rue de ’aéroport, depuis la tour de contrdle, ca 1943. On apercoit la caserne (S1-
2), le garage pour véhicules automobiles (S1-4) et un autre bitiment a toit mansardé [grange ou
hangar] (S1-5) dont les fondations ne sont pas visibles aujourd’hui. (Source : Musée de la Défense
aérienne / BFC Bagotville)
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Un des trous d’homme implantés sur le site a été observé également, devant le batiment
d’administration du CQFA (figure 48). Cet ¢lément est peut-étre associ¢ au réseau
d’origine d’évacuation des eaux usées de 1942!%°,

Figure 48 : Manhole devant le batiment du CFQA, associé peut-étre au réseau d’origine d’évacuation
des eaux usées de 1942. (Source : Subarctique Enr., #20200806185322916)

Finalement, une courte section de voie ferrée menant au réservoir de carburant a été
observée au sud du hangar no3 du CQFA, ce qui suggere que le carburant de réserve était
entreposé autrefois dans un conteneur ferroviaire'?® (figure 49).

L’ensemble des éléments observés lors de I’inspection visuelle sont présentés sur la carte
ci-dessous (figure 50).

123 yoir I’Etude de potentiel archéologique, Subarctique, 2020, section 9.5.5.1 Le réseau de drainage (pluvial et eaux
usées).

126 1 n’y a aucune indication dans la documentation que le site ait été desservi par une ligne ferroviaire interne. Le rail
est associé a un batiment construit en 1981 (Bergeron, 2013, p. 342) et n’a pas regu de numéro de vestige.
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Figure 49 : Rails au sol menant vers le réservoir de carburant, au sud du hangar no 3 du CEGEP de
Chicoutimi. (Source : Subarctique Enr., #20200806120352361)
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Figure 50 : Plan de localisation des vestiges repérés lors de I’inspection visuelle dans le secteur 1. (Subarctique, R. Gadbois-Langevin, avril 2021)
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7.1.3 Sondages exploratoires
Quatre sondages exploratoires ont ét¢ réalis€és en bordure de trois batiments dont les

fondations sont visibles en surface : le hangar d’avions (S1-1), le garage pour autos (S1-4)
et la station de pompage (S1-10). Les emplacements de ces batiments sont visibles sur une
photo aérienne de 1’aéroport en 1942 (figures 51 et 52).
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Figure 51 : Vestiges expertisés selon leur localisation sur la photo aérienne du site datant de 1942. (Source de la photo aérienne : Musée de la Défense aérienne / BFC Bagotville, Collection Dan McWilliams)
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Figure 52 : Localisation des sondages réalisés en bordure des trois bitiments dont les fondations sont visibles dans le secteur 1. (Source : Subarctique Enr., N. Plourde, octobre 2020)
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7.1.3.1 Le hangar d’avions (SI-1)

Cette fondation en béton est visible a I’ouest de la tour de controle actuelle. La fondation a
pu étre observée sur une longueur d’environ 20 m et une largeur de 17,40 m. La fondation
est bordée par une série de piliers de support en béton, espacés de 4,50 m, dont
I’espacement correspondait autrefois a une ouverture fenétrée (voir figure 43).

Le sondage (sondage 0) réalisé a proximité de I’un des piliers de support de la fondation a
permis de constater que celle-ci a une profondeur de 84 cm et repose sur un radier de bois.
La fondation a été coulée a I’intérieur d’un coffrage, comme I’indique les traces sur le
parement de la fondation. Le coffrage était appuyé contre les sols en place. Une mince
tranchée de construction d’a peine quelques centimetres se profile le long du parement de
la fondation. Les couches de sol d’occupation attenantes a la fondation (un mélange de sol
humique et sable) s’étalent sur une profondeur d’une vingtaine de centimeétres et reposent
sur le sable naturel en place. Ce dernier est constitué d’un sable beige orangé granuleux
(figures 53 et 54). Un fil tréfilé ayant peut-Etre servi de goupille et deux petits fragments

d’un conduit en grés grossier ont été retirés du sondage'?’.

127 Voir I’inventaire de la culture matérielle a I’annexe 5.
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Figure 53 : Sondage 0 en bordure de la fondation du hangar d’avions. (Source : Subarctique Enr.,
1603804195795 et DSCN3510, 2020-10-27)
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Figure 54 : Détail du sondage 0 et de la fondation en béton du hangar d’avions, vers le nord-est. La
fondation repose sur un radier en bois. (Source : Subarctique Enr., DSCN3494, 2020-10-27)

Légende

1 Sol humique et sable (= 20 cm)

2 Sol humique et sable mélangés; tranchée de construction
3 Sable beige orangé granuleux (+ 1 m)

7.1.3.2 Le garage pour autos (SI1-4)

La fondation du garage pour autos longe la route de 1’aéroport, au sud de celle-ci. Elle
mesure 38 m par 9 m. Une série de bases de poteaux d’ossature en béton se profile a
I’intérieur de la partie est de la fondation. Les poteaux sont espacés de 3,50 m et 2,77 m
(voir figure 46).

Le sondage (sondage 12) réalisé en bordure de la fondation révele que celle-ci a une
profondeur de 43 cm et qu’elle repose sur une assise de béton grossier ayant 9 cm
d’épaisseur. Les sols attenants a la fondation sont composés d’humus et sable. La fondation
s’appuie sur un sable orangé/beige qui constitue le sol naturel (figure 55). Seul un artefact

a été recueilli du sondage, soit un anneau de levage'?%.

128 Voir I’inventaire de la culture matérielle a I’annexe 5.
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Figure 55 : Sondage 12 en bordure de la fondation du garage pour autos, vers le sud. On remarque
I'assise en béton grossier sous la fondation. (Source : Subarctique Enr., DSCN3545 et 1603895858804,
2020-10-28)

Légende

1 Sol humique (= 30 cm)

2 Argile beige (= 13 cm)

3 Assise de béton grossier (£ 9 cm)

4 Argile grise avec trace humique d’infiltration (= 10 cm)
5 Argile grise (sol naturel)

7.1.3.3 La station de pompage (SI1-10)

La fondation du batiment des pompes est visible au nord de la route de 1’aéroport. Elle
mesure 7,20 m par 7,10 m. Elle supportait, autrefois, 1’équipement de pompage et de
distribution d’eau. Un monticule longeant la fondation du c6té nord abrite probablement
les douze anciens réservoirs d’eau en ciment « pour alimenter toutes les installations de
I’aéroport en eau potable, servir de réservoirs d’urgence aux pompiers et fournir la
chaufferie »'* .

Deux sondages ont été réalisés en lien avec ce vestige, I'un en bordure de la fondation
(sondage 2) et I’autre au pied d’une cheminée d’aération surplombant la zone des réservoirs
(sondage 3)'%.

La fondation mesure plus de 1,30 m de profondeur. Les sols qui lui sont attenants
comprennent 20 cm de sol humique sablonneux surplombant le sable naturel en place (un
sable fin gris-beige) (figure 56).

129 Toutes les batisses de la Deuxiéme Guerre étaient munies d’un chauffage a la vapeur (Progrés du Saguenay, le 9 aott,
1946, p. 5; tiré de Bergeron, 2013, p. 248).

130 T a cheminée permet au réservoir de « respirer » durant les opérations de remplissage et d’évacuation d’eau (Sanitary
Protection of Drinking Water Storage Tanks: Vents (epa.gov).
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Quant a la cheminée d’aération, elle mesure 1,40 m par 1 m et elle a été dégagée sur une
hauteur de 1,27m. Un niveau de bois de 3 cm d’épaisseur s’appuie contre la cheminée a
une vingtaine de centimeétres sous la surface. Celui-ci a peut-€tre servi a coiffer le sol
formant le remblai d’origine recouvrant les réservoirs (un sable limoneux mélangé d’argile
grise) (figure 57).

Aucun artefact n’était présent dans les sondages de la station de pompage et de 1’aire des
réservoirs.

Figure 56 : Sondage 2 en bordure de la fondation de la station de pompage, vers le nord-ouest.
(Subarctique Enr., 1603896164914 et 1603895191144, 2020-10-28)

Légende
1 Sol humique sablonneux (£ 20 cm)
2 Sable fin gris-beige (+ 1,10 m)
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Figure 57 : Sondage 3 au pied de la cheminée d’aération, sur le monticule abritant les réservoirs d’eau,
vers le nord-est. Le niveau de bois est visible a droite. (Subarctique Enr., 1603893010919,
1603890408703, 1603890438471, 1603890704726)

Légende

1 Tourbe et humus (£ 20 cm)

2 Niveau de bois (+ 3 cm)

3 Sable limoneux mélangé d’argile grise (= 1 m)

7.2 Secteur 2 (Op 2)

Les premiers batiments dans ce secteur datent des années 1970 (figure 58). A partir des
années 1980, on retrouve les locaux de compagnies et de clubs privés, tels Exact Air et
1’Ordre loyal des Mooses'?!. Un fossé longeant le chemin de service bordant le chemin du
Volair, qui constitue la limite sud du terrain de [I’aéroport, a fait 1’objet d’une
caractérisation environnementale. Comme les vestiges potentiels ont soit été posés en

surface ou sont toujours en place, I’intérét archéologique de la zone expertisée est considéré
faible.

131 Bergeron, 2013, p. 198.
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Figure 58 : Batiments construits en 1977 ou avant dans le secteur 2 : cabane a patates frites (S2-1), garage (S2-2) et édicule de regard (S2-3). (Source : Subarctique, R. Gadbois-Langevin, déc. 2020)
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7.2.1 Caractérisation environnementale

Neuf sondages ont été réalisés dans le fond du fossé (EM-01-20 a EM-09-20) (figures 59
a 61) se profilant entre le chemin du Volair et la route de service a la limite sud du terrain
de I’aéroport. Les sondages, d’une largeur de pelle, ne dépassaient pas 30 cm de profond
(figures 62 et 63). Les sols comblant le lit du fossé sont des sols rapportés ou des alluvions
apportés par I’eau.

Expertises archéologiques 2020, aéroport Chicoutimi-Saint-Honoré
Subarctique Enr.

88



Figure 59 : Plan de localisation des sondages de caractérisation environnementale (rectangle rouge) dans le secteur 2. (Source : MTQ, fichier F1901544220V001_FlsondageProp 200731 MED.mdx, juillet 2020)
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Figure 60 : Vue générale de I’aire de caractérisation environnementale, vers ’ouest. Le chemin de
service est a droite et le chemin du Volair, a gauche. (Source : Subarctique Enr., DSCN1109, 2020-08-
04)

Figure 61 : Vue générale de ’aire de caractérisation environnementale, vers I’est. (Source : Subarctique
Enr., DSCN1081, 2020-08-04)
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Figure 62 : Profil de la coulée sud du fossé indiquant I’épaisseur d’alluvions déposées dans le lit du
fossé. (Source : Subarctique Enr., DSCN2855, 2020-08-04)

Expertises archéologiques 2020, aéroport Chicoutimi-Saint-Honoré
Subarctique Enr.

91



555

Figure 63 : Détail du sondage EM-02-20 en bordure du fossé ou I’on remarque la présence d’un sol
humique sous la calotte végétale, vue vers le nord. (Source : Subarctique Enr., DSCN1087, 2020-08-04)
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7.3 Secteur 3 (Op3)

Ce secteur, situé¢ dans la partie sud-est du site, logeait autrefois les installations de 1’école
de vol a voile Région-Est du Canada (EVVRE) des cadets de 1’air'*?, soit de 1977 a 1996
(figure 64). La nature de ces installations (i.e., saisonni€res ou permanentes) n’a pu étre
confirmée, mais tout porte a croire qu’il s’agissait de constructions de surface. Le secteur
ne comporte aucun batiment actuellement (figure 65). Etant donné I’age des constructions
et ’absence probable de fondations, 1’intérét archéologique de la zone expertisée est
considéré moyen.

132 « Le 9 avril 1941, la Ligue des cadets de I’Air du Canada obtient officiellement, par lettres patentes relevant de la
partie II de I’ Acte des compagnies de 1934, I’autorisation pour la Ligue d’agir a titre de société de bienfaisance, soit une
corporation a but non lucratif. La Ligue est alors autorisée a « mettre sur pied des succursales de son organisation dans
toutes les régions du Canada ». Cette charte [est entrée] en application sous le maréchal de I’ Air, William (Billy) Bishop,
George B. Foster et Hugh P. Illsle », https://aircadetleague.com/fr/propos-de-nous/370-2/.
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Figure 64 : Installations de I’école de vol a voile Région-Est du Canada, dans le secteur 3. (Source : Subarctique, R. Gadbois-Langevin, déc. 2020)
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Figure 65 : Vue du secteur 3 au début de I’intervention archéologique, vers le nord-ouest. La tour de
controle est visible a ’arriére-plan. (Source : Subarctique Enr., DSCN1115, 2020-08-04)

7.3.1 Caractérisation environnementale
Seize tranchées (TR-01-20 a TR-16-20) ont été effectuées sous surveillance archéologique

dans ce secteur (figure 66). Les sols avaient été remaniés et les niveaux d’occupation
étaient présents essentiellement en surface. Pour la zone des batiments S3-6 a S3-8 (TR-
14-20), on a toutefois observé des drains en PVC (style toilette/douche), des tuyaux
d’alimentation d’eau encore actifs et quelques €léments électriques désaffectés tel qu'une
tige de mise a terre (figures 67 et 68). Ces services s’associent a la présence des camps
pour les cadets de I’air. Dans la zone du batiment S3-4 (TR-09-20), on a noté une
importante contamination des sols par I’huile, ou un réservoir devait étre présent (figure
69). Une piece de fixation a été retirée de la poche d’huile (figure 70).
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Figure 66: Plan de localisation des tranchées de caractérisation environnementale, secteur 3 (rectangle rouge). (Source : MTQ, fichier F1901544220V001 FlsondageProp 200731 MED.mdx, juillet 2020)
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Figure 67 : Tige de mise a terre et tuyau d’eau en cuivre mis au jour dans la tranchée TR-14-20, vue vers ’est. (Sources : Subarctique Enr., DSCN1172 et DSCN1179, 2020-08-05)
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Figure 68 : Drain en PVC, probablement un évent d’aération d’une toilette, visible dans la paroi sud de la tranchée TR14-20 et coupe stratigraphique. (Source : Subarctique Enr., DSCN1173, 2020-08-05)

Légende

1 Couche végétale (= 10 cm)

2 Sable beige et humus mélangé (= 50 cm)

3 Sable noirci par la présence de matieres organiques (+ 50 cm)
4 Sable beige granuleux en place

Expertises archéologiques 2020, aéroport Chicoutimi-Saint-Honoré
Subarctique Enr.

98



Figure 69 : Infiltration d’huile visible dans la paroi est de la tranchée TR-09-20. (Source : Subarctique
Enr., DSCN1167, 2020-08-05)

Figure 70 : Piéce de fixation d’un tuyau, retirée de la poche d’huile, vue vers le nord-est., TR-09-20.
(Sources : Subarctique Enr., DSCN1159 et DSCN1160, 2020-08-05)
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7.4 Secteur 4 (Op 4)
Le secteur 4, qui comprend les pistes de décollage et d’atterrissage ainsi que le terre-plein
cerné par les pistes, de méme que les voies de circulation en périphérie, a été mis en place

des 1942. Tout ce secteur revét une valeur historique importante. La surveillance des
travaux pour ’aménagement de I’héliport 2 a été réalisée dans la portion sud du triangle
formé par les pistes. L’inventaire archéologique visait, pour sa part, a expertiser les «
anomalies » présentes dans le terre-plein et visibles sur les photos aériennes de 1942 a
aujourd’hui.

Les pistes et voies implantées en 1942 n’ont pas été expertisées en 2020. Celles-ci ont fait
I’objet de travaux récents sans toutefois modifier leur configuration de base. Les
balises des pistes 12-30 et 18-36 ainsi que de toutes les voies de circulation ont été
remplacées en 2016. La voie de circulation Delta a été élargie en 2017. La piste 06-24 a
¢été refaite I’année suivante alors que la piste 18-36 a été refaite en 2020. Finalement, la
piste 12-36 devrait étre refaite en 2022'3* (figure 71).

1331, Duval, com. pers. et informeaffaires.com/regional/transport/laeroport-de-saint-honore-en-phase-de-developpement
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Figure 71 : Identification des pistes et des aires de circulation sur le site de I’aéroport. (Source : Ministére des Transports, Direction de ’environnement, mars 2020)
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7.4.1 Surveillance des travaux, préparation des chemins et de la piste d’héliport
La zone faisant I’objet d’une surveillance touchait directement la piste de planeur qui est

la plus au centre (figure 72). La méthode utilisée par I’entrepreneur comprenait le décapage
des couches de surfaces de plus ou moins 4 pouces. Le décapage s’est fait avec une pelle
mécanique et un bulldozer (figure 73). Aucun vestige archéologique n’a été identifié¢ dans
ce secteur outre les pistes de planeurs mises en place en 1977 (S4-5) et dont les traces
¢taient visibles en surface.
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Figure 72 : Localisation des sondages pour la future piste d’entrainement pour hélicoptéres et le chemin d’acces projetés. (Source : MTQ, Direction de la réalisation des projets aéroportuaires, [mars 2020])
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Figure 73 : Travaux de décapage de la couche organique, zone des pistes de planeurs dans la partie
sud du secteur 4, vers ’est. (Source : Subarctique Enr., DSCN1600, 2020-08-11)

7.4.2 Inventaire du terre-plein
L’inventaire du terre-plein comprenait deux volets : une expertise a I’emplacement des

vestiges potentiels S4-6 et S4-7, puis une expertise dans les portions centrale et nord du
secteur 4, afin de vérifier la présence de vestiges associés aux anomalies visibles sur les
photographies aériennes (figures 74 et 75 et carte interactive a I’annexe 4).
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Figure 74 : Plan de localisation de ’ensemble des sondages et tranchées d’inventaire dans le secteur 4. (Source : Subarctique, R. Gadbois-Langevin, déc. 2020)
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Figure 75 : Localisation des vestiges S4-6 et S4-7 identifiés sur une photographie aérienne de 1977, ainsi que les anomalies au centre du terre-plein visibles sur une photo aérienne de la Deuxiéme Guerre mondiale. (Sources : MTQ, Direction de I’Environnement,
25 mars 2020; Subarctique, R. Gadbois-Langevin, juin 2020)
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Le secteur immédiatement au nord des pistes de planeurs, ou les constructions S4-6 et S4-
7 avaient été identifiés sur les photos aériennes, a d’abord été expertisé (sondages 205 a
213 et sondages 218 a 231 respectivement (figures75 et 76; voir aussi la carte interactive
des interventions a 1’annexe 4).

Figure 76 : Piste de planeur, vers le sud-est. (Source : Subarctique Enr., 20200811154728844, 2020-08-
11)

Selon le directeur de I’aéroport, il s’agissait pour un (S4-6) d’une plateforme sur laquelle
avait été posée une cuisine pour les cadets. A part des restes de sacs de sable et quelques
déchets provenant des couches de surface (1 et 2) (canettes, vitre), il n’y avait rien a
souligner en lien avec cette construction (figure 77). On note, toutefois, la présence de la
couche de brilis (3) entre les couches de surface et le sol en place.

Le second batiment (S4-7), qui n’était pas connu du directeur, se trouvait a ’extrémité
d’une piste de planeurs. Aucun vestige n’a été mis au jour a cet endroit (figure 78). La
stratigraphie était caractérisée par la présence de (3) couches de sable remaniées sur le
sable en place.
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Figure 77 : Sondage 212 a ’emplacement du vestige potentiel S4-6, paroi est. (Source : Subarctique Enr., DSCN1589, 2020-08-11)

Légende

1 Gravier et calotte végétale (£ 10 cm)

2 Sol humique (+ 10 cm)

3 Couche de briilis (= 3 cm)

4 Sable beige granuleux; sol en place (£ 20 cm)
5 Sable gris-beige granuleux; sol en place
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Figure 78 : Sondage 231 a ’emplacement du vestige potentiel S4-7, paroi nord. (Source : Subarctique Enr., DSCN1596, 2020-08-11)

Légende

I Sable fin rapporté (£ 25 cm)

2 Sable beige granuleux (perturbé) (= 20 cm)

3 Sable gris-beige granuleux avec fragments de roches (perturbé) (+ 30 cm)
4 Sable gris-beige granuleux, sol en place
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Dans un deuxiéme temps, cent-vingt sondages (nos 97 a 274) et deux tranchées (4A et 4B)
ont été réalisés dans les portions centrale et nord du secteur 4, afin de vérifier la présence
de vestiges associés aux anomalies visibles sur les photographies aériennes (voir carte
interactive a ’annexe 4). La tranchée (a 1’est) (4A : points 33 a 36 sur la carte interactive)
a été réalisée manuellement, alors que la deuxi¢me (a 1’ouest) (4B : points 43 a 58 sur la
carte interactive) a fait 1’utilisation d’une pelle mécanique. Nous avons observé dans les
excavations une distinction dans les sols entre la partie centrale du triangle et les bords.
Dans la partie centrale, la matrice est généralement constituée de sable organique avec une
trés mince couche de brilis sur des couches de sables variées (figure 79), alors que dans
les parties limites on observe un remblai de sol organique et de charbon de bois qui fait
plus de 70 cm d’épaisseur (figures 80 a 82). Ce pattern suggere que le brilis de la végétation
a été gratté du centre vers les lisieres lors du nivellement de la surface du terre-plein. Selon
un plan de 1942, une piste intérieure avait été prévue en paralléle aux pistes principales
(figure 83), ce qui explique la scarification qui apparait sur les photos aériennes et dont la
trace est encore visible aujourd’hui (figure 84).
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Figure 79 : Sondage 276, au centre du terre-plein, paroi nord. (Source :

20200812154003021, 2020-08-12)

Légende

1 Sable organique brun avec mince couche de briilis a l’interface inférieure (£ 20 cm)
2 Sable gris-beige, sol en place (£ 15 cm)

3 Sable orangé; sol en place (£ 7 cm)

4 Sable grossier beige allant vers le gris; sol en place
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Figure 80 : Tranchée manuelle réalisée du c6té est du terre-plein (4A), paroi nord. (Source : Subarctique Enr. 2020; traitement 3D : J. Gagné)

Légende

1 Calotte végétale (= 10 cm)

2 Sols humiques et sable mélangés (£ 50 cm)
3 Niveau de briilis (3 a 5 cm)

4 Sable grossier beige; sol en place

Expertises archéologiques 2020, aéroport Chicoutimi-Saint-Honoré
Subarctique Enr.

112



576

Figure 81: Tranchée mécanique ouest, vue vers D’est (4B). (Source: Subarctique Enr.,
20200811195459209 et DSCN3223, 2020-08-13)
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Figure 82 : Tranchée mécanique réalisée du coté ouest du terre-plein (4B), paroi nord. (Source : Subarctique Enr. 2020, encart : DSCN 3399 et DSCN3401; traitement 3D : J. Gagné)
Légende

I Calotte végétale (+ 20 cm)

2 Sols humiques et sable mélangés (= 20 cm)
3 Niveau de briilis (3 a 5 cm)

3 Sable orangé; sol en place (£ 15 cm)

4 Sable grossier beige; sol en place (£ 50 cm)
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Figure 83 : St Honoré Que, Proposed Layout R.C.A.F. Aerodrome, Satellite to Saguenay, Plan No Q-13, Ottawa, Apr. 16, 1942, sur lequel est illustrée la piste projetée a ’intérieur des pistes principales. (Source: Défense nationale, aéroport de Saint-Honoré)
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Figure 84 : Photo aérienne de 2020 sur laquelle est visible les traces de scarification a I’intérieur des pistes. (Source : Ministére des Transports, Direction de I’environnement, mars 2020)
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La principale trace mis au jour lors de I’inventaire comprenait une étendue de sol
congloméré située a proximité du vestige S4-1, une anomalie qui apparait sur les
photographies aériennes dés 1942 (figures 85 et 86). Une deuxiéme anomalie (S4-2) est
¢galement visible a I’est de la premiére.
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Figure 85 : Vue aérienne de la station R1 St Honoré, été 1942, indiquant I’emplacement des anomalies S4-1 et S4-2 a I’intérieur des pistes. (Source : Musée de la Défense aérienne / BFC Bagotville, Collection Dan McWilliams)
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Figure 86 : Etendue de sol congloméré sous la surface du terre-plein, dégagée prés de I’anomalie S4-1,
vers le nord. (Source : Subarctique Enr., 20200810204908644, 2020-08-10)

Selon les informations obtenues par 1’historien Michel Bergeron, il est possible que ces
anomalies soient des cibles d’entrainement de largage de bombes!**. Les bombes de
pratique étaient inertes et remplies de sable ou ciment mouillé'*, ce qui pourrait
correspondre a I’étendue de sol congloméré. Des sondages a I’emplacement de la deuxiéme
anomalie n’ont cependant révélé aucune trace particuliere (figure 87). On en déduit que les
anomalies étaient probablement des amoncellements de sable destinés a amortir 1’impact
des bombes et que la présence du sol congloméré fut le résultat de la désagrégation de I’'une
des bombes.

134 Interprétation proposée par M. Bergeron et M. Lebeau. Une seule demande a été faite en 1991 pour le support du
MDN dans le but de récupérer une munition d’entrainement (Eric Desbiens, UXO Specialist, Directorate of Contaminated
Sites (DCS), Department of National Defence / Government of Canada, courriel envoyé a M. Denis Audette, biologiste,
M. Env., Direction de la planification des projets aéroportuaires (DPPA), 19 février 2020).

135 Quoique non explosives, ces bombes pouvaient étre destructrices pour les cibles visées
www.thomaswictor.com/inert-bombs/).
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Figure 87: Sondage #126 a I’emplacement de D’anomalie S4-2. (Source: Subarctique Enr.,
20200810150613616, 2020-08-10)
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Un champ de tir avait également été aménagé au sud de 1’aéroport, prés du chemin des
Ruisseaux (figure 88). En plus du terrain d’exercice de tir, on avait ét¢ aménagé « une tour
en forme de triangle sur laquelle on avait placé des pieces de bois, espacées d’environ 8 a

10 pouces (20-25 centimétres), a plat sur le sol »'*¢. Toutefois, la localisation de la tour est
incertaine.

136 Bergeron, 2013, p. 256.
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Figure 88 : Plan indiquant I’emplacement du champ de tir au sud de I’aéroport. (Source : Tiré de
Tremblay, 2005, figure 2.9, p. 27)
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Conclusions et recommandations

Les interventions réalisées en 2020 sur le site de 1’aéroport de Saint-Honoré comprenaient
cinq volets, répartis dans quatre secteurs identifiés par le Ministére des Transports (voir
figure 3) : la surveillance de sondages de caractérisation environnementale, la réalisation
de sondages en vue de I’aménagement de la piste d’entrainement pour hélicoptéres et le
chemin d’acces pour déneigement (projet 154-17-1270), un inventaire dans la partie nord
du terre-plein bordé par les pistes de décollage et d’atterrissage, 1’inspection visuelle du
site afin de repérer les traces de construction antérieures, puis des sondages de
caractérisation de trois fondations datant de la Deuxiéme Guerre.

Aucune trace d’occupation autochtone ou agricole antérieure a 1’aménagement de
I’aéroport n’a été¢ notée et le potentiel d’en retrouver est faible. Toutefois, il est
recommand¢é d’effectuer un inventaire le long du ruisseau de 1’Aqueduc qui se profile a
I’ouest de I’aéroport. Situé en bordure d’une terrasse de la mer de Laflamme dans une zone
non perturbée, il y réside une faible probabilité d’y découvrir des vestiges de la
paléohistoire!*’.

Tous les vestiges observés sont associés a 1I’exploitation de 1’aéroport et datent de 1942 a
aujourd’hui. L’essentiel des vestiges est localisé dans les secteurs 1 et 4, ou I’on retrouve
les premiers aménagements mis en place durant la Deuxiéme Guerre mondiale : pistes de
décollage et d’atterrissage, taxiways, tour de contrdle, tablier d’accueil, caserne, hangars
pour avions, garages d’entretien, station de pompage et autres dépendances.

L'aéroport a conservé la disposition originelle des pistes selon le modéle « 60 Degree
Runway ». Il s’agit de I’un des trois aéroports militaires au Québec ayant maintenu ce
modéle implanté durant la Deuxiéme Guerre mondiale (St-Jean-sur-Richelieu et Sept-Iles
sont les deux autres). Les pistes n’ont pas €té expertisées dans le cadre du présent mandat.
Ainsi, les futurs travaux de réfection des pistes et de leurs abords devront ainsi €tre précédés
de sondages afin de documenter leurs substructures de méme que les réseaux de drainage
qui les bordent.

Trois fondations de batiments datant de la Deuxiéme Guerre mondiale, observées lors de
I’inspection visuelle du site, ont fait ’objet de sondages de caractérisation : le hangar
d’avion, le garage pour autos et la station de pompage. D’autres vestiges potentiels de cette
période gisent probablement sous la surface, principalement dans le secteur 1, dont les
fondations de la caserne (S1-2) et celles d’une grange ou hangar (S1-5) ainsi que diverses
dépendances. Cet ensemble de vestiges est considéré comme ayant une valeur patrimoniale
élevée, nécessitant la poursuite des mesures d'évaluation d'impact et de mitigation

137 Ce secteur du ruisseau fut désigné secteur 5.
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(inventaire et fouille) préalablement a tous travaux ou aménagements pouvant menacer leur
état.

Parmi les autres vestiges expertisés datant de la Deuxiéme Guerre mondiale, 1’étendue de
sol congloméré (possibles cibles de largage de bombes) et les traces de brilis sur le terre-
plein sont les plus évocateurs.

La présence de vestiges associés aux aménagements aéroportuaires postérieurs a 1946 et
mis en place en 1977 ou avant est a signaler également dans les zones non construites (voir
figure 8 pour la localisation des vestiges). Ces vestiges comprennent essentiellement des
aménagements pour les compagnies privées et les organismes de formation. Parmi ceux-
ci, les canalisations en terre-cuite mises au jour a proximité de l’atelier de déglacage
(secteur 1) sont a noter. Les sondages de caractérisation environnementale a I’emplacement
de I’¢école de vol a voile Région-Est du Canada (EVVRE) des cadets de I’air (secteur 3) ont
révélé, pour leur part, que la plupart des installations sont disparues, hormis quelques
services. Les sondages dans le secteur 2 ont été réalisés a I’extérieur de la zone batie et se
sont avérés peu révélateurs. Les futurs travaux touchant les constructions datant de 1977
ou avant devront faire I’objet d’un inventaire préalable. Quant aux constructions mises en
place apres 1977, elles sont, pour la majorité, encore debout, et ne présentent qu’un intérét
archéologique marginal.

Il ressort de cette premicre série d’interventions sur le site de I’aéroport de Saint-Honoré,
I’intérét de poursuivre les expertises archéologiques afin de compléter les connaissances
de son évolution, puis de protéger les €léments les plus significatifs et les plus représentatifs
du rdle de I’aéroport dans 1’histoire aéronautique du Québec. Le niveau d’intervention peut
comprendre une inspection de surface, un inventaire préalable, une surveillance en cours
de travaux, une fouille exhaustive, ou une combinaison d’approches. Les mesures
d’intervention particuliéres privilégiées pour chaque vestige a caractére historique sont
présentées a I’annexe 1.

Les recommandations spécifiques quant a la poursuite des travaux archéologiques sur le
site se résument comme suit :
Poursuivre I’expertise des vestiges de la 2° Guerre apparents en surface
Repérer et circonscrire les vestiges potentiels de la 2° Guerre en sous-sol
Expertiser les réseaux d’utilités installés en 1942 a quelques endroits
Poursuivre I’inventaire préalable et la surveillance des travaux de caractérisation
environnementale et autres travaux réalisés par des tiers
5. Réaliser un inventaire paléohistorique le long
du ruisseau de I’Aqueduc

b=

L’aéroport de Chicoutimi-Saint-Honoré représente un volet marquant de 1’implication
régionale dans la défense aérienne durant la Deuxiéme Guerre mondiale et dans 1’histoire
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a¢ronautique du Québec. Saint-Honoré est le premier aéroport militaire au Québec sur
lequel on a mené des expertises archéologiques et le premier aéroport opérationnel au
Québec dont les installations aéroportuaires ont été reconnues comme site archéologique.
A la suite de I’analyse de la déclaration de découverte acheminée au ministére de la Culture
et des Communications du Québec, le code Borden DdEs-2 a été attribué a la portion du
site reconnue d’importance archéologique (figure 89). Exemple des nouveaux champs
d’expertise en archéologie, il constitue une référence utile pour les recherches a venir sur
des sites a vocation similaire.
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Figure 89 : Périmétre du site archéologique incluant les pistes et secteurs établis et occupés durant la 2¢ Guerre mondiale sur le site de I’aéroport de Saint-Honoré._ (Subarctique, R. Gadbois-Langevin, déc. 2020)
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Annexe 1: Tableau des vestiges

Aéroport de St-Honoré
Tableau des vestiges historiques

MTQ Projet 8105-20-AD01
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Musée de
Bagotville-5, 8, 9,
10; photo Harvard

Le batiment a

Témoigne du
role d'appui de
St-Honoré a la

Murdock?]

visibles

. i o4s . défense
Post-1947; 1943; article été déménagé, , .
-y . . s, aérienne et ala
Hanear bour avions et tour déménagé par la En bordure du | Second W War: Bois sur dalle de mais les Elevé; formation
S1-1 garp . 1942 Cie Price a son tablier de Air Defence and , fondations empreinte Inventaire L.
de controle . . . béton . opérationnelle
usine de carton |'aéroport Operational sont visible
N -\ S au Saguenay
a Jonquiére training in the probablement
durant la
Saguenay; en place .
Deuxieme
Bergeron, 2013,
558 Guerre
P: mondiale
Témoigne du
role d'appui de
Musée de St-Honoré a la
Bagotville-1, 3, 5, défense
8, 9; article aérienneetala
- Post 1947- A l'ouest du Second W War: | Bois sur dalle de , Elevé; zone non | Inventaire et formation
S1-2 Caserne (édifice h) 1942 . ) , Arasé . . P
avant 1964 terminal Air Defence and béton reconstruite fouille opérationnelle
Operational au Saguenay
training in the durant la
Saguenay Deuxieme
Guerre
mondiale
Associé aux
installations
. . Al'ouest du Musée de Bois sur dalle , Moyen; trace . durantla
S1-3 [Aire de stockage du bois] 1942 Avant 1964 . . [ . Enlevé ¥ Inventaire .\
terminal Bagotville-8 de béton] en sous-sol Deuxieme
Guerre
mondiale
Témoigne du
role d'appui de
St-Honoré a la
Garage pour véhicules Les fondations défense
1.4 autgmzbile [garage 1942 Post 1947- A l'ouest du Musée de Bois sur dalle de sont encore Elevé; zone non Inventaire aérienne et ala
garag avant 1964 terminal Bagotville-1, 8 béton reconstruite formation

opérationnelle
au Saguenay
durant la
Deuxieme
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Guerre
mondiale

S1-5

Grange ou hangar

1942

Post 1947-
avant 1964

A l'ouest du
terminal

Musée de
Bagotville-1, 8

Bois sur dalle de
béton

Enlevé

Elevé; zone non
reconstruite

Inventaire

Témoigne du
role d'appui de
St-Honoré a la

défense
aérienne et ala
formation
opérationnelle
au Saguenay
durant la
Deuxiéme
Guerre
mondiale

S1-8

Base d'éclairage

1942

Ind.

A l'ouest du
terminal

Musée de
Bagotville-8

Béton

[Remplacé]

Moyen

Inventaire

Associé aux
installations
durant la
Deuxieme
Guerre
mondiale

S1-9

Dépendance

1942

Avant 1964

A l'ouest du
terminal

Musée de
Bagotville-8

[Bois sur dalle
de béton]

Enlevé

Moyen; trace
en sous-sol

Inventaire

Associé aux
installations
durantla
Deuxiéme
Guerre
mondiale
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Les fondations .
aas Témoigne du
du batiment N .
. role d'appui de
sont visibles et N
. . St-Honoré a la
les réservoirs ,
sont enfouis défense
. 1946; acheté Musée de aérienne etala
Station de pompage . T . sous un L, . .
ns par Jean-Louis A l'ouest du Bagotville-8; , i Elevé; zone non | Inventaire et formation
S1-10 [Batiment des pompes et 1942 . . Béton monticule au . . P
. . Laprise et terminal Bergeron, 2013, reconstruite fouilles opérationnelle
réservoirs] L , nord des
déménagé p. 258 . au Saguenay
fondations; le
A durant la
batiment des .\
ompes a été Deuxieme
P y B Guerre
déménagé .
. mondiale
apres la guerre
Associé aux
A l'ouest du Musée de [Bois sur dalle Moyen; trace installations de
S1-11 Dépendance 1942 Avant 1964 . . . Enlevé yen; Inventaire la Deuxiéme
terminal Bagotville-8 de béton] en sous-sol
Guerre
mondiale
Associé aux
A l'ouest du Musée de [Bois sur dalle Moyen; trace installations de
S1-12 Dépendance 1942 Avant 1964 . . . Enlevé yen; Inventaire la Deuxieéme
terminal Bagotville-8 de béton] en sous-sol
Guerre
mondiale
Associé aux
A l'ouest du Musée de [Bois sur dalle Moyen; trace installations de
S1-13 Dépendance 1942 Avant 1964 . . , Enlevé yen; Inventaire la Deuxiéme
terminal Bagotville-8 de béton] en sous-sol
Guerre
mondiale
Arasé; une
plateforme de Associé aux
En face de la béton est installations de
Aire de stationnement . Bois sur base de | . . . L, . N
S1-30 [ o [1942] Apres 1972 tour de [ , visible, mais la Elevé Inventaire la Deuxiéme
d'avions] N béton] , .
contrdle présence d'un Guerre
batiment est mondiale
incertaine
Installé sur la .,
Associé aux
route menant . .
al'aéroport; | Bergeron, 2013 Construction Inspection installations de
S1-31 Camp des ouvriers 1942 [1946] . Ff " & ’ ’ . Enlevés Faible .p la Deuxieme
pourrait étrea | pp.248 et 252 temporaire ind. visuelle Guerre
I'extérieur du .
. mondiale
site
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Installé a Bois et tble;
I'emplacement probablement . ,
B 201 | A
S1-6 Garage Murdoch 1959 Apres 1968 du hangar ergeron, 2013, construit surla Enlevé Faible ns.pectlon menage'ment
) p. 278 , visuelle privé
pour avions dalle de béton
(51-1) du hangar
Sur Blocs de béton ren'\"/llolgire;;en Inventaire [Amenz:)gjrments
S1-14 Tour de contréle 1964 ca 1969 I'emplacement| MTQ 64174-38 sur dalle de Enlevé P . , P .
X 1970, puis en préalable compagnies
de S1-1 béton -
2006 privées]
Sur [Aménagements
Elevé;
S1-15 Dépendance 1964 ca 1969 I'emplacement| MTQ 64174-38 Ind. Enlevé eve; zone‘non Inventaire pour .
reconstruite compagnies
de S1-10 .
privées]
[Aménagements
S1-16 [Hangar] 1964 ca 1969 Au susi du MTQ 64174-38 Ind. Enlevé EI,eVE; S0us Inventaire pour .
terminal I'asphalte compagnies
privées]
Faible, mais [Aménagements
51-17 Dépendance 1964 ca 1969 Ausuddu 1y 64174-38 Ind. Enlevé traces Inventaire pour
terminal possibles; zone compagnies
reconstruite privées]
Faible, mais [Aménagements
S1-18 Dépendance 1964 ca 1969 A SU(.j du MTQ 64174-38 Ind. Enlevé tcraces Inventaire pour .
terminal possibles; zone compagnies
reconstruite privées]
Faible, mais [Aménagements
S1-19 Dépendance 1964 ca 1969 A SU(.j du MTQ 64174-38 Ind. Enlevé tcraces Inventaire pour .
terminal possibles; zone compagnies
reconstruite privées]
Béton;
MTQ 72817-10; construite , Associée a la
, s Remplacée en .
Sur Musée de d'apres les plans 2006 par une prise en charge
S1-20 Tour de contréle 1970 2006 I'emplacement | Bagotville-18, 19; | d'architecte de P Nul Aucune de I'aéroport
tour de 23m de N
de S1-1 Bergeron, 2013, | Gravel et Gravel, par le Ministere
hauteur
p. 313. elle a une des Transports
hauteur de 14 m
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. Associé au
Toujours en
lace, mais Centre
Ausuddela | MTQ72817-10; séton mFZ)difi(’é' o québécois de
S1-21 Pavillon Laliberté 1972 _ tour de Musée de , L 4 Nul Aucune formation
R -~ préfabriqué de nouvelles . .
controéle Bagotville-18, 19 . aéronautique
ailes en 1982
ot 1990 du CEGEP de
Chicoutimi
Associé au
Centre
Ausuddela MTQ 72817-10; [Acier sur base Touiours en québécois de
S1-22 Hangar 1972 _ tour de Musée de de béton] Jlace Nul Aucune formation
controéle Bagotville-18 P aéronautique
du CEGEP de
Chicoutimi
Associé au
Centre
Ausuddela MTQ 72817-10; [Acier sur base Touiours en québécois de
S1-23 Hangar 1972 _ tour de Musée de de béton] JIace Nul Aucune formation
contrdle Bagotville-18 P aéronautique
du CEGEP de
Chicoutimi
Associée a la
Au nord de la , . . prise en charge
L. Musée de . , Faible, mais . .
S1-24 Poteau d'éclairage 1972 Ind. tour de u . Bois Enlevé ! . ! Inventaire de I'aéroport
R Bagotville-18 traces possibles N
contrdle par le Ministere
des Transports
Associée a la
Peut-atre prise en charge
S1-25 Dépendance 1972 Ind. idem S1-15 MTQ 72817-10 Ind. Enlevé Moyen Inventaire de I'aéroport
par le Ministere
des Transports
R Amg
A l'ouest de la Toujours en [ menaoguerments
S1-26 Hangar 1977 _ tour de MTQQ77385-31 Ind. place ou Nul Aucune P .
R . compagnies
controle reconstruit N
privées]
Al'ouest de la [Aménagements
S1-27 Dépendance 1977 Ind. tour de MTQQ77385-31 Ind. Enlevé Moyen Inventaire pour .
contrdle compagnies
privées]
Al'ouest de la [Aménagements
S1-28 Dépendance 1977 Ind. tour de MTQQ77385-31 Ind. Enlevé Moyen Inventaire pogur
contrdle
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compagnies
privées]
Al'ouest de la [Amena:)gl:arments
S1-29 Dépendance 1977 Ind. tour de MTQQ77385-31 Ind. Enlevé Moyen Inventaire P .
n compagnies
contrdle .
privées]
Le long de la MT1Q72817-10; [Sur dalle de robFaalI)kI)(leer;\ent [Amenaogfrments
S2-1 Cabane a patates frites 1972 Ind. limite sud du Dany Gauthier, . Enlevé P . Aucune P .
. bois] construction compagnies
site com. pers. .,
hors-sol privées]
. . . [Aménagements
Ind. Site occupé Le long de la [Acier sur base Toujours en our
S2-2 Garage 1972 par Exact Air limite sud du MTQ72817-10 , place, mais Nul Aucune P .
: . de béton] . compagnies
depuis 1992 site modifié .
privées]
Lelongdela | MTQQ77385-31; Touiours en [Amenigfrments
S2-3 Edicule de regard 1977 _ limite sud du Dany Gauthier, Béton J Nul Aucune P .
. place compagnies
site com.pers. .
privées]
[Associé a
Inventaire ou école de vol a
S3-1 Batiment 1977 [1996] Zone sqd—est MTQQ77385-31 [Sur da?lle de Enlevé Moyen; zorTe surveillance voile Région-Est
du site bois] non construite archéologique du Canada
g9 (EVVRE) des
cadets de I'air]
[Associé a
Inventaire ou école de vol 3
53-2 Batiment 1977 [1996] Zonesud-est |\ \r0n773g5.3p | [ourdallede Enlevé Moyen; zone | " |\ cillance | VO'le Region-Est
du site bois] non construite archéologique du Canada
819Y€ 1 (EVVRE) des
cadets de lair]
[Associé a
Inventaire ou Fécole de vol a
Z - Il M ; ile Région-E
$3-3 Batiment 1977 [1996] onesud-est |\ 007738537 | ourdallede Enlevé oven;zone | veillance |'O'€ Region-kst
du site bois] non construite archéologique du Canada
8194€ | (EVVRE) des
cadets de Iair]
Inventaire ou | [Associé a
as Zone sud-est [Sur dalle de , Moyen; zone .
- B 1 1 -31 E 14 >
S3-4 atiment 977 [1996] du site MTQQ77385-3 bois] nlevé non construite sur\{elllar?ce I’école de vol 3
archéologique | yojle Région-Est
du Canada
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(EVVRE) des
cadets de |air]
[Associé a
Inventaire ou I'é.COIG de vol a
53-5 Batiment 1977 [1996] Zonesud-est |\ \r0q773g5.31 | Lourdallede Enlevé Moyen; zone | " | illance | VOIle Region-Est
du site bois] non construite archéologique du Canada
(EVVRE) des
cadets de lair]
[Associé a
Inventaire ou I'éFOIE de vol a
53-6 Batiment 1977 [1996] Zonesud-est | \iraq773g5-31 | [urdallede Enlevé Moyen; zone | "o\ eillance | O'I® Region-Est
du site bois] non construite archéologique du Canada
(EVVRE) des
cadets de l'air]
[Associé a
Inventaire ou I'éFOIe de vol a
53-7 Batiment 1977 [1996] Zone sud-est |\ \rong93g5.37 | (Surdallede Enlevé Moyen; zone | " || cillance | VOI€ Region-Est
du site bois] non construite archéologique du Canada
(EVVRE) des
cadets de l'air]
[Associé a
Inventaire ou I'é.COIe de vol a
53-8 Batiment 1977 [1996] Zonesud-est | 1107738531 | [ourdallede Enlevé Moyen; zone | " cillance | V0!l Region-Est
du site bois] non construite archéologique du Canada
(EVVRE) des
cadets de Iair]
[Associé a
Inventaire |l’école de vol a
$3.9 Dépendance 1977 [1996] Zone SLfd—est MTQQ77385-31 [Sur da?lle de Enlevé Moyen; zorTe préala.ble ou |voile Région-Est
du site bois] non construite | surveillance |du Canada
archéologique | (EVVRE) des
cadets de |air]
[Associé a
Inventaire ou I'é.COIG de vol a
$3-10 Dépendance 1977 [1996] Zone sgd—est MTQQ77385-31 [Sur da'IIe de Enlevé Moyen; zorTe surveillance voile Region-Est
du site bois] non construite archéologique du Canada
(EVVRE) des
cadets de I'air]
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[Associé a
Inventaire ou Pécole de vol a
. Z d-est Sur dalle d , M ; . ile Région-Est
S$3-11 Dépendance 1977 [1996] one su. e MTQQ77385-31 [Sur ? e de Enlevé oyen zor?e surveillance | O¢ NeBIONTES
du site bois] non construite archéologique du Canada
819U€ | (EVVRE) des
cadets de l'air]
[Associé a
Inventaire ou école de vol 3
Z - Il M ; ile Région-E
53-12 Dépendance 1977 [1996] onesud-est | \irqq773g5-31 | [urdallede Enlevé OVEN; Z0N€ | g rveillance | YO'c REBIONESt
du site bois] non construite archéologique du Canada
E19U€ 1 (EVVRE) des
cadets de l'air]
[Associé a
Inventaire |l’école de vol a
Z - I M ; Salabl ile Région-E
$3-13 Dépendance 1977 [1996] one su.d est MTQQ77385-31 [Sur da? e de Enlevé oyen; zorTe préa a.b e ou |voile Région-Est
du site bois] non construite | surveillance |du Canada
archéologique | (EVVRE) des
cadets de |air]
[Associé a
Inventaire ou Pécole de vol a
, Z d-est Sur dalle d , M ; . ile Région-Est
S3-14 Dépendance 1977 [1996] one Sl{ e MTQQ77385-31 [Sur é € de Enlevé oyen zorTe surveillance | O¢ NeBIONTES
du site bois] non construite archéologique du Canada
819Y€ 1 (EVVRE) des
cadets de |air]
Témoigne du
Plateforme role d applu! de
. . St-Honoré a la
Musée de la composée de ,
, .. N . défense
Défense aérienne | «pieces de bois, o0 . N
. , Elevé; aérienneetala
Cible pour largage de Au centre du / BFC Bagotville, espacees I'emplacement sondages formation
S4-1 P gag 1942 Avant 1964 . Collection Dan | d’environ 8 a 10 Arasé p, , préalables L.
bombes terre-plein - repéré (sol opérationnelle
McWilliams; M. pouces (20-25 . aux travaux
. congloméré) au Saguenay
Bergeron, 2013, centimetres),
256 posées a plat sur durant |a
P- Deuxiéme
le sol »
Guerre
mondiale
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Témoigne du
Ole d' id
Plateforme role applu! N
. . St-Honoré a la
Musée de la composée de ,
. .. N . défense
Défense aérienne | «pieces de bois, . . N
. , Faible; aérienneetala
Cible pour largage de Au centre du / BFC Bagotville, espacees I'emplacement formation
54-2 pbombei & 1942 Post 1977 e 0o | Collection Dan | denviron 8.3 10 Arasé n,ap e ~ ot e
P McWilliams; M. | pouces (20-25 rep o :u e
Bergeron, 2013, centimetres), P g ¥
256 osées a plat sur durant |a
- P P Deuxieéme
le sol»
Guerre
mondiale
Témoigne du
., role d'appui de
) Elevé pour la x
St Honoré Que, V. pou St-Honoré a la
portion nord ,
Proposed Layout . N défense
qui apparait sur - N
R.C.A.F. s aérienne etala
Bordure Aerodrome Sol remblayé a les photos Sondages formation
S4-3 Levée intérieure 1942 Post 1977 intérieure des . ’ partir du centre Arasée aériennes préalables L
) Satellite to . . opérationnelle
pistes du terre-plein récentes; aux travaux
Saguenay, Plan ossibilité d'une au Saguenay
No Q-13, Ottawa, P trace durant la
Apr. 16, 1942 stratieraphiaue Deuxieme
graphiq Guerre
mondiale
Témoigne du
role d'appui de
. . , Pierre concassée St-Honoré a la
Pistes posées Musée de la . .
o , L et sable La piste ouest s, défense
a60 Défense aérienne , " Elevé aux . N
. . . compacté; (06-24) a été aérienne et ala
. I La piste sud a présentant / BFC Bagotville, , . abords; Sondages )
Pistes principales de s . . asphalté entre refaite en i , formation
S4-4 , i . 1942 été allongée de une Collection Dan . présence du préalables o
décollage et d'atterrissage ) . . 1942 et 1944 ; | 2017; la piste . opérationnelle
610 m en 1974 configuration McWilliams; " réseau de aux travaux
. . dalles de 18-36 a été . au Saguenay
triangulaire Bergeron, 2013, . drainage
renforcement en | refaite en 2020 durant la
delta pp. 316 et 338 , .\
béton aux angles Deuxieme
Guerre
mondiale
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s Visibles mais
Ministére des s oa . s
N appelées a étre Faible; [Associé a
Terres et Foréts, . ) . .
. nivelées pour largement I’école de vol a
Portion sud du Service de la I'aménagement | araséeslorsde | Surveillance |voile Région-Est
S4-5 Pistes de planeurs 1977 1996 . Cartographie, Sable compacté g. . . &
terre-plein R de la piste travaux de archéologique | du Canada
Photocartotheque . N .
provinciale d'entrainement | nivellement en (EVVRE) des
. ’ our 2020 cadets de l'air
Québec 1977 , 'p ! \ i
hélicopteres
Ministére des
Terres et Foréts,
Service de la
Cartographi
grap ‘|e, [Associé a
Photocartothéque ) .
.. I’école de vol a
Au nord-est provinciale, [Sur dalle de Faible, mais sondages voile Région-Est
S4-6 [Dépendance] [1977] _ des pistes de Québec 1977; . Enlevé L préalables g
bois] traces possibles du Canada
planeur Selon Dany aux travaux
. (EVVRE) des
Gauthier, ,
. cadets de l'air]
com.pers. il
s'agissait d'une
cuisine pour les
cadets de l'air
Ministére des s
R [Associé a
Terres et Foréts, ). R
. . I’école de vol a
Jonction nord- Service de la . . Sondages . .
, . . [Sur dalle de , Faible, mais , voile Région-Est
S4-7 [Dépendance] [1977] _ est des pistes Cartographie, ) Enlevé . préalables
de planeurs | Photocartotheque bois] traces possibles aux travaux du Canada
P . g (EVVRE) des
provinciale, cadets de Iair]
Québec 1977
Témoigne du
role d'appui de
-Honoré a |
Musée de la St ? oreald
, L. . . L, défense
Défense aérienne | Pierre concassée Elevé aux aérienne et 3 la
Aire de / BFC Bagotville, et sable abords; Sondages formation
S4-8 Voie Alpha 1942 _ circulation Collection Dan compacté; Non modifiée présence du préalables .
. - . i opérationnelle
interne ouest McWilliams; asphalté entre réseau de aux travaux U Saguena
Musée de 1942 et 1944 drainage g y
. durant la
Bagotville-8 .
Deuxieme
Guerre
mondiale
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Témoigne du
role d'appui de
St-Honoré a la

, . , L, défense
Musée de la Pierre concassée Elevé aux aérienne et 3 |a
Aire de Défense aérienne et sable La voie a 6té abords; Sondages formation
S4-9 Voie Delta 1942 circulation / BFC Bagotville, compacté; , . présence du préalables .
. . . élargie en 2017 X opérationnelle
interne sud Collection Dan asphalté entre réseau de aux travaux aU Saguena
McWilliams 1942 et 1944 drainage guenay
durant la
Deuxieme
Guerre
mondiale
Témoigne du
role d'appui de
St-Honoré a la
, . . L, défense
. Musée de la Pierre concassée Elevé aux L. R
Aire de , , . aérienneetala
. . Défense aérienne et sable abords; Sondages )
. circulation . , .y , , formation
S4-10 Voie Bravo 1942 . / BFC Bagotville, compacté; Non modifiée présence du préalables L
interne sud- . . , opérationnelle
ost Collection Dan asphalté entre réseau de aux travaux U Saguena
McWilliams 1942 et 1944 drainage guenay
durant la
Deuxieme
Guerre
mondiale
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Annexe 2 : Fiches de site MCC et MTQ
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FICHE DE SITE ARCHEOLOGIQUE

Nom attribué au site :  Aéroport Chicoutimi-Saint-Honoré

Code Borden :

DdEs-2

RESPONSABLES DE L’'EXPERTISE (MANDAT MTQ)

Numeéro du permis de recherche archéologique au Québec : 20-

SUBA-06
g g peScleme e
LOCALISATION
Date de la découverte (jjimm/aa) : 03/08/20
Longitude (dd°mm’ss”) -71°03'02” Latitude (dd°mm’ss”) 48°31'15”
Longitude (UTM) 348587.677 Latitude (UTM):  5376221.637 Fuseau UTM : 19N
Longitude (MTM) 264133.986  Latitude (MTM):  5375950.605 Fuseau MTM : 7
Technique de localisation : GPS [X Arpentage [X] Autre :
Ne photo aérienne : 2019 (VGO) Echelle:  1-500m Année: 2017
No carte topographique : 22DI06 Echelle:  1-50 000 Année: 2019
(22dk102/22d1
1102)
Municipalité :  Saint-Honoré MRC: Le Fjord-du-Saguenay
Canton:  Tremblay Lot : 5730681et5 731420
Nom du propriétaire : MTQ
Adresse du propriétaire : 1, rue de I'Aéroport
Altitude/mer: 166 (m)  Altitude/cours/plan d’eau : 158 (m) Nom: Lac Docteur
Nom bassin hydrographique : Riviére Saguenay
DESCRIPTION
Statut légal : Aucun [X] Cité [] Déclaré [] Classé []
Nombre d’aires d’occupation identifiée : 4
Position du site: En stratigraphie [X] En surface [X]
|dentification culturelle/chronologique :
1 Deuxiéme Guerre mondiale (1942 a 1946) 2. 1953 & aujourdhui
3. 4,
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FICHE DE SITE ARCHEOLOGIQUE

Nom attribué au site :  Aéroport Chicoutimi-Saint-Honoré Code Borden:  DdEs-2
Superficie estimée du site (m?): 1691586 Dimensions (m) : 1750 x 3000
Datation du site : Inconnue [_] Absolue [X] Relative[ ]  Référence : Document
d’archive
Etat du site suite a la derniére intervention : Intact [_] Perturbé : 4 % Détruit: -1 %
Inventorié : 4 % Fouille: -1 %
DESCRIPTION (suite)

1- Description de I'environnement naturel et anthropique :

Terrestre, dégagé, partiellement bati et partiellement boisé.

2- Description des points de repére géographiques ou anthropiques :

Riviere Saguenay /Lac Docteur/ Ville de Saint-Honoré

3- Description des travaux archéologiques réalisés dans le cadre du mandat :

Inventaire; surveillance; examen visuel et sondages.

4- Position stratigraphique :

Surface et en profondeur.

5- Description des artefacts :

Quincaillerie de batiment et conduits

6- Description des structures :

Fondations en béton sur radiers de bois et béton concassé; conduits en gres grossier et en terre cuite; rail en métal; sol
congloméré.

7- Datation des structures :

1942 a 1946; 1953 a aujourd’hui
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FICHE DE SITE ARCHEOLOGIQUE
Nom attribué au site :  Aéroport Chicoutimi-Saint-Honoré Code Borden:  DdEs-2

8- Interprétations (type de site, saison d’occupation, fonction, associations, contexte historique, etc.) :

Site aéroportuaire; occupation permanente; militaire, commerciale et éducative.

©

- Description des moyens de protection temporaires mis en place :

N/A

(I

0- Analyses réalisées :

N/A

11- Autres commentaires :

Aucun

VALEURS

Compléter la grille en annexe du présent document en prenant en compte le cadre de référence de I'appréciation par valeurs

préconisé par le reglement sur la recherche archéologique du MCC :

https://www.mcc.gouv.qc.ca/fileadmin/documents/patrimoine/L_appreciation_par_valeurs_preconisee par le Reglement sur
la_recherche archeologique.pdf

RECOMMANDATIONS
Site ne requérant ni expertise de terrain supplémentaire ni protection : [_]
Protection [X] Fouille X Relevés [X] Surveillance* [X] Analyse spécialisée []

Autre recommandation : Inventaire de zones ciblées.

* | a surveillance archéologique doit demeurer une solution d’exception
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FICHE DE SITE ARCHEOLOGIQUE
Nom attribué au site :  Aéroport Chicoutimi-Saint-Honoré Code Borden:  DdEs-2

Précision sur les recommandations :

Poursuivre I'expertise des vestiges de la 2¢ Guerre apparents en surface

Repérer et circonscrire les vestiges potentiels de la 2¢ Guerre en sous-sol

Expertiser les réseaux d’utilités installés en 1942 a quelques endroits

Poursuivre la surveillance des travaux de caractérisation environnementale et autres travaux réalisés
par des tiers

5. Protéger les vestiges datant de la Deuxiéme Guerre mondiale

ON =
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FICHE DE SITE ARCHEOLOGIQUE
Nom attribué au site : ~ Aéroport Chicoutimi-Saint-Honoré Code Borden:  DdEs-2

Annexe 1 : Grille d’appréciation des sites archéologiques par valeurs

Valeur

Valeurattribuée

Justification

Exceptionnelle). Justifier.

Pour les valeurs 1 a 3, en en tenant compte des échelles territoriales, qualifier les valeurs sur une échellede 1a5(1—Nulle 2-Faible 3- Moyenne 4-Forte 5-

1 - Recherche sur le terrain

Plusieurs zones du site sont, a ce jour,
inexplorées. Le secteur englobant la tour de

scientifiques qui relévent de domaines spécialisés connexes a I'archéologie

4/5 R R . .
Possibilités offertes par un site pour la poursuite de la recherche sur le terrain controéle (secteur 1) recéle plusieurs vestiges
datant de la Deuxieme Guerre mondiale.
. . La présence potentielle d’artéfacts et
2 - Connaissance post-terrain be L L g
"y B . S . , . d’équipements associés spécifiquement aux
Capacité des données et des collections recueillies a livrer des connaissances supplémentaires 4/5 . e . . .
. . , ) . fonctions militaires et aéroportuaires du site sont
dans un contexte de recherche en laboratoire dans le domaine de I'archéologie ..
Q prévoir.
e Exemple des nouveaux champs d’expertise en
3 - Scientifique ) . . . cex .
. o L o Lo ) archéologie, le site constitue une référence utile
Site se distinguant par des caractéristiques intrinséques permettant la réalisation d’études 5/5

pour les recherches sur des sites a vocation
similaire.

Pour les valeurs 4 a 7, cocher, le cas échant, la ou les valeurs attribuées en tenant compte des échelles territoriales. Justifier les valeurs attribuées.

4 - Exception |X| Locale Il n'y a que trois aéroports au Québec datant de la
Site associé & un ou plusieurs phénoménes rares ou présentant des caractéristiques 2e Guerre qui ont conservé le modele de pistes
exceptionnelles se démarquant nettement d’autres sites connus [X] Régionale «60 degree runway» (St Honoré et St-Jean-sur-
Richelieu).
[] Nationale
5 - Représentativité X Locale L'aéroport de Chicoutimi-Saint-Honoré est
Site qui, en comparaison autres sites connus, est le plus représentatif d’'un territoire, d’une . représentatif du role du Commonwealth dans la
culture, d’une fonction, d’'un mode de vie, d’un événement ou de tout autre aspect [X] Régionale défense aérienne durant la 2e Guerre mondiale,
caractéristique du patrimoine archéologique du Québec puis de I'implication régionale dans la protection
des ressources vitales a I'effort de guerre et dans
la formation de personnel affecté aux fonctions
[X] Nationale de défense aérienne. Apres la guerre, le site a

maintenu sa fonction aéroportuaire en accueillant
des compagnies d’aviation privées et des écoles
de pilotage.

6 - Appropriation collective

Expertises archéologiques 2020, aéroport Chicoutimi-Saint-Honoré
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Nom attribué au site : ~ Aéroport Chicoutimi-Saint-Honoré

FICHE DE SITE ARCHEOLOGIQUE
Code Borden : DdEs-2

Site ayant une importance ou une signification particuliere
la recherche archéologique et scientifique

pour une communauté au-dela de |X| Régionale

de construction et de maintien de I'aéroport
provenaient des environs de I'aéroport. Durant la

[ ] Nationale

2e Guerre mondiale, Saint-Honoré fut désigné
aéroport auxiliaire en appui a BFC Bagotville.

7 - Association

exceptionnel plus large.

Site qui, en association a d’autres sites, fait partie d’'un ensemble cohérent dont I'étude
contribue a une compréhension globale de I'occupation ou d’un phénoméne culturel

[ ] Locale

L'aéroport de Chicoutimi/Saint-Honoré a eu un
role d'appui a la défense aérienne et ala
formation opérationnelle au Saguenay durant la
Deuxiéme Guerre mondiale, puis un réle dans
I'histoire aéronautique du Québec, notamment
dans le secteur de formation de pilotes
d’aéronefs.

Le jumelage des aéroports de Saint-Honoré et de
Bagotville durant la Deuxieme Guerre mondiale
souligne le role de la région dans la défense

@érienne du pays.
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Annexe 3 : Dossier photographique terrain
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| Photos I Descriptifs I Direction I
1076 a 1079 Secteur 2, vue générale du fossé en bordure de route vers ouest (sauf 1078 vers est)
1080 Vue du sol vers aéroport depuis limite ouest du secteur 2 vers le nord
1081 Secteur 2, vue générale du fossé en bordure de route, chemin et fossé vers |'est
Affaissement du chemin en bordure de cloture aéroport. Sable beige avec roches arrondies de 0-5 a 4cm, avec
1082 . . i vers le nord-ouest
poussiere de pierre au dessus de chemin au travers.
1083 Vue de |'affaiussement de 1082 depuis le fossé, Vue du chemin et de I'aéroport vers le nord-ouest
1084 Echantillonage “;a la pelle de EM-01-20 par un technicien vers le nord
1085 Idem mais rapproché vers le nord
1086 Sondage manuel et petite succesion des sols. Voir notes -
1087 Sondage Em-02-20. Sol sable organique grossier seulement environ 1 pied de profond vers le nord
1088 Idem, rapporché vers le nord
Bordure de fossé, vers le chemin qui bordure la cloture de I'aéroport. Drain pluvial installé sous le chemin a plus ou
1089 vers le nord

moins 2 pied et demi sous le chemin. En bordure ouest du chemin d'entrée d'Exact Air
Ponceaux dans le fond du fossé partiellement obstrué par le sable du remblai de la route. A 4 pieds dans le sol. Sous

1090 . . . i vers est
le chemin d'accés d'Exact air menant vers |'aéroport.

1091 Idem de l'autre coté du chemin d'acces depuis le fond du fossé vers |'ouest
1092 a 1093 Drains pluvials, partie est de chemin d'accés depuis |'aéroport et se jettant dans le fossé, idem a 1089 vers le nord

1094 Ponceaux completement obstrué par le sable, fond du fossé = remplissage de fossé. vers |'est

1095 idem, plus a l'est vers |'est

1096 vue du fossé vers |'ouest
1097 a 1098 Drains pluvial, idem 1092 et 1089, plus grande dimension plus ou moins 20 cm de diamétres vers |'ouest

Traces d'un enfouissement d'un cable de Bell, depuis poteau aéroport jusqu'a la route et a travers le fond du fossé.
1099 : i % iy . vers le nord
Pas de signe visible de I'endroit ou il ressort du c6té sud du chemin

1100 Idem vers le sud

1101 idem 1097 et 1098 vers le sud

1102 Remplissage du fond de fossé par érosion du chemin autour de |'aéroport. Sable beige avec cailloutis vers le sud

1103 Fond du fossé, ponceaux de traverse. Sable et remplissage par le remblais de route adjacente et poussiere de pierre. S —

Secteur Em-07-20

1104 Erosion du chemin de cléture de |'aéroport dans le fossé, sable beige avec cailloutis vest I'ouest

1105 Idem a 1099, mais cables hydro-québec. Enfouissement de cable depuis le poteaux. Longe la route-fossé vers sud-est

1106 Idem vers le nord-ouest

1107 Idem, pencarte avertissant d'enfouissement de cables vers le nord-ouest
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1110a 1114
111531116
1117 a 1119

1108
1109

1120
1121
1122
1123
1124
1125
1126
1127
1128
1129
1130
1131
1132
1133
1134
1135
1136
1137
1138
1139
1140
1141
1142
1143
1144
1145
1146
1147
1148

Idem, zoom

d'hydro-québec en bordure sud du fossé. Traces d'érosion du remblai de la route au dessus du cable, vers le fossé. Rer

Secteur 1, fondations associées a S1-4, depuis la cl6ture du chemin.
Zone 3, vue générale
Stratigraphie mur sud Tr-01-20
Tr-02-20 strati en cours (ne pas prendre, prendre 1125)
Tr-02-20 vue a 1 m et plus de profondeur
Tr-01-20 en cours, creusement 3m et plus
Idem 1121
Idem
Stratigraphie Tr-02-20, mur sud-est
Tr-02-20, fond de la tranchée
Environementale, sable gris-orangé jusqu'au fond
vue Tr-03-20, depuis sommet de la tranchée
Idem, vue stratigraphie en coin avec niveau avec charbon
Tr-04-20, stratigraphie en cours, nettoyage mur sud-ouest
Idem
Idem, vue du sommet
Stratigraphie Tr-04-20, mur sud-ouest
Tr-03-20, poursuite creusement de la tranchée environnement
Idem fond de la tranchée et stratigraphie jusqu'a plus ou moins 3 m
Tr-06-20, fouilleur au travail, coupe stratigraphique
Tr-06-20, stratigraphie mur sud-est
Idem
Tr-04-20, fond de tranchée environnemental, paroi sud-ouest
Idem
Fond de la tranché TR-06-20
Idem
TR-07-20, strat mut nord-est
Idem, vue depuis haut de la surface
TR-08-20, strat murd nord-est
Idem
Idem
TR-08-20, vue générale

vers le nord-ouest

vers |'ouest

Vers sud, sud-est
vers |'ouest puis vers |'est

vers le sud
vers le sud
vers le sud
vers le sud
vers le sud
vers le sud
vers le sud-est
vers le sud-est
vers le sud-est
vers |'ouest
vers |'ouest
vers sud-ouest
vers sud-ouest
vers sud-ouest
vers sud-ouest
vers sud-ouest
vers sud-ouest
vers le sud
vers le sud-est
vers le sud-est

vers le sud-ouest

vers le nord
vers |'est
vers |'est
vers le nord-est
vers le nord-est
vers le nord-est
vers le nord-est
vers le nord-est
Vers le nord
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1180 a 1181

1149
1150
1151
1152
1153
1154
1155
1156
1157
1158
1159
1160
1161
1162
1163
1164
1165
1166
1167
1168
1169
1170
1171
1172
1173
1174
1175
1176
1177
1178

1179

1182

Idem
Vue des travaux

Fond de TR-07-20, 3m de profond

Idem

TR-08-20, en cours du creusage environnementale en profondeur

Idem
Idem

TR-08-20, creusé a 3m. Parois trés meuble
TR-09-20, en cours de creusage, tache d'huile en paroi est

Idem

Vue d'un objet trouvé dans la tache d'huile

Idem, TR-09-20

Tr-09-20, vue paroi nord

Idem

Idem, avec vue sur sols contaminés de la paroi est
Idem, vue des sols contaminés de la paroi est
TR-09-20, tache de sol huileux

Idem 1164

Vue de I'importante tache d'huile lors de la poursuite de I'excavation

Idem, aprées effondrement partie de la paroi

TR-09-20, paroi ouest, partie non contaminée
TR-10-20, en cours d'excavation vers le 3m de profond
Idem, plus profond vers 3m
TR-14-20, tige de métal, possible ground

TR-14-20, vue strat mur sud, tuyau en paroi
Idem, depuis le sommet
TR-15-20, vue générale, strat mur sud

Idem
Idem strati mur sud
TR-15-20, vue générale

TR-14-20 en cours d'excavation, poteau en paroi allant vers le sud. Fosse ou champ d'épuration? Tuyau alimentation
d'eau au fond a 2m60, vers l'est

Idem, rapproché

Fragments de tuyau/drain dans la pile excavée

Vers le nord-est
Vers le nord-est
Vers l'est
Vers le sud-est
Vers le nord-ouest
Vers le nord-ouest
Vers le nord-est
Vers le nord-ouest
Vers |'est
Vers le nord-est
Vers le nord-est
Vers le nord-est
vers le nord
vers le nord
vers |'est
vers |'est
vers |'est
vers |'est
vers |'est
vers |'est
Vers le nord-ouest
Vers Ouest/sud-ouest
Vers Ouest/sud-ouest
Vers Ouest/sud-ouest
vers le sud
vers le sud
Vers le sud
Vers le sud
Vers le sud
Vers |'est

Vers l'est

Vers |'est
Vers |'est
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1186 a 1188

1183
1184
1185

1189
1190
1191
1192
1193
1194
1195
1196
1197
1198
1199
1200
1201
1202
1203
1204
1205
1206
1207
1208

1209

1210
1211
1212
1213
1214
1215
1216
1217

TR-16-20, vers le sud, vue strat mur sud, partie est
Idem, partie ouest (suite)
TR-16-20, vue d'ensemble, mur sud
Idem, mur sud et vue strati
TR-16-20, vue générale
TR-16-20, en cours d'excavation. Lentille d'une poche organique. Bois en décomposition?
Idem
Idem
Idem mais plus dégagé apres effondrement
TR-16-20 en cours d'excavation, vue générale plus lentille organique
Idem
TR-16-20, tuyau/drain révélé lors de |'excavation, associé a lentille de sol organique qui avait été vu en paroi
Partie du tuyau drain, isolé avec de la mousse
TR-11-20, paroi strati mur sud-ouest
Idem
Apercu général TR-11-20
TR-11-20 en fin de creusage, plus ou moins 3m de profond
TR-05-20, paroi ouest
Idem
TR-05-20, vue générale
Idem
TR-05-20, vue de fin de tranchée a 3m de profond
TR-13-20 en cours d'exacavation, 2m de profond
Idem, 3m de profond, fin d'excavation
Tr-20-20, en excavation a 50cm dans le sol. Enfouissement de tuyaux déja visible par couche de sable limoneux
organique, avec particules de bois
Idem
Idem avec tuyaux en gres vieillis
Vue de tuyaux dans leur axe
Idem
tuyaux dégagés, tr-20-20
Tr-22-20, vue de profil, stratigraphie
Idem
Idem, vue générale de la tranchée

Vers l'est
vers l'ouest
vers le sud
vers le sud

Vers le sud-ouest
Vers 'ouest
Vers l'ouest
Vers l'ouest
Vers l'ouest
Vers le nord
Vers le sud
Vers le sud
Vers le sud

Vers le sud-ouest

Vers le sud-ouest

Vers le sud-ouest

Vers le sud-ouest
Vers l'ouest
Vers l'ouest
Vers l'ouest
Vers le nord
Vers I'ouest

Vers le nord-est

Vers le nord-est

Vers le nord-est

Vers le nord-est
Vers le nord-est
vers le nord
vers le nord
vers le nord-est
vers le sud-ouest
vers le sud-ouest
vers le sud-ouest
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1218
121921295
1296
1297
1298
1299 a 1300
1301 a 1371
1372 a 1440
1441
1442
1443
1444 3 1448
1449 a 1457
1458 a 1463
1464 a 1466
1467
1468
1469
1470
1471 a 1566
1567
1568
1569 a 1573
1574
1575 a 1581
1582
1583
1584
1585
1586
1587
1588
1589
1590

tr-21-20, fin excavation, 3m profond
Stratigraphie et 3D photos, paroi nord tr-20-20 lors de I'arrét de I'excavation
Tr-23-20, surface de gravier
Tr-23-20, stratigraphie mur nord
Tr-23-20, vue générale
Te-23-20, morceau tole perforé
Ignorer
Tr-23-20, photogramétrie paroi est et vue générale
Tr-23-20, dégagement des morceaux de bois, paroi Nord-est
Idem rapproché
Tr-23-20, fin excavation 3m de la tranchée, 3m de profond
Panneaux d'interprétation sur I'historique de I'aéroport devant le CQFA
Vue du poste de pompage et du bunker depuis la route
photos de bunker et des vestiges du poste de pompage. On identifie bien les cheminées d'acces
St-01 zone S4-2 paroi sud
St-2, zone S4-1, paroi Nord-est, vue générale
idem rapprochée
idem vers le nord-ouest, vue au nadir
idem vers l'est, parois
photogramétrie structure zone S4-1
structure zone S4-1 photo enviironnement
strcuture zone S4-1 photo environnement
Zone S4-1 sondages strcuture photos environnement
paroi est, sondage
zone S4-1 sondages pres structure photo environnement
sondage positif sondage 19
sondage 18
sondage 18 et structure
environement
sondage test centre S4-6
sondage test centre S4-6
secteur S4-6, extérieur ouest, lentille de charbon a la base du sol organique, sondage
Idem
Idem, stratigraphie mur est

vers le nord
vers |'ouest
vers le nord-ouest
vers |'est
vers |'est

vers nord-est
vers nord-est
vers le nord
vers le nord
vers le nord-est
vers le nord-est
vers le sud
vers le nord-est
vers le nord-est
vers le nord-ouest
vers |'est
vers le nord
vers le sud
vers le sud
vers |'est
vers |'est
vers |'est
vers le nord
vers le nord
vers le nord
vers le nord
vers le nord
vers |'est
vers |'est
vers |'est
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1591 secteur S4-7, sondage 219 paroi est
1592 a 1593 S4-7 sondage 221 paroi nord
1594 a 1596 S4-7 sondage 231, paroi nord
1597 a 1599 Sondage test (numéro 26) partie nord secteur 4, pointe
1600 a 1602 Vue des travaux de décapage en cours
1603 a 1604 Sondage test au milieu de la structure S4-1
1605 a 1804 Photogramétrie structure S4-1 plus dégagée avec sondage au centre
1805 a 1806 Coupe de la lentille rouille dans la structure, zone s4-1
1807 a 1810 Photo d'ambiance
2851 général, secteuyr 2 zone aéroport vers le chemin récréo
2852 vue rapproché stratigraphie, secteur 2, vers aéroport
2853 vue général chemin récréo
2854 vue générale, lisiere de la forét de I'autre c6té du chemin principal
2855 stratigraphie de la coulé Sud. Vers le chemin du Valaire
2856 Appercu de la couche en dessous du couvert forestier
2857 premier sondage, vue général , secteur 2
2858 nul
2859 sondage numéro 3
2860 stratigraphie sondage num 3, vue rapprochée
2861 photo général, zone sondage 4
2862 a 2863 sondage 4, stratigraphie
2864 a 2866 sondage 5 stratigraphie
2867 nul
2868 debut travaux Tr-01-20
2869 Tr-03-20 stratigraphie paroi sud-ouest
2870 Tr-03-20 stratigraphie paroi sud-ouest
2871 Tr-03-20 vue rapproché, couche charbonneuse
2872 Tr-03-20 vue éloignée
2873 Tr-03-20 vue générale
2874 Tr-06-20 stratigraphie
2875 Tr-06-20 stratigraphie
2876 Tr-06-20 stratigraphie
2877 Tr-07-20 vue générale 1m de profond
2878 Tr-07-20 vue générale 1m de profond

vers |'est
vers le nord
vers le nord
vers le nord
vers le nord
vers le nord
vers le nord
vers le nord
vers le nord
Vers le nord
Vers le nord
Vers le nord-ouest
vers le sud
Vers le nord
vers le sud
vers |'est
Vers le nord-ouest
Vers le nord-ouest
vers |'est
vers |'est
Vers le nord-ouest
Vers le nord-ouest
vers |'ouest
vers |'ouest
vers |'ouest
Vers le nord-ouest
Vers le nord-ouest
vers le sud-est
vers le sud-est
vers le sud-est
vers le sud
vers le sud
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2879
2880
2881
2882
2883
2884
2885
2886
2887
2888
2889
2890
2891
2892
2893 2 2894
2895 a 2896
2897
2898 a 2899
2900
2901
2902
2903
2904
2905 a 2906
2907
2908
2909
2910
29011
2912
291322914
291522916
2917 22918
2919 a 2920

Tr-07-20 paroi nord-est, profond 3m
Tr-08-20, vue générale avec paroi nord-est
nul
Tr-10-20 paroi sudouest
Tr-10-20 vue générale avec paroi sud ouest
Stratigraphie paroi sud ouest tr 2014
tuyau paroi sud-ouest
vue d'en haut, tuyau paroi sud-ouest
vue bout de tuyau 2014 qui entrait dans la paroi nord-est

vue bout de tuyau 2014 qui entrait dans la paroi nord-est, vue rapprochée

petit tuyau noir sectionné dans tr 2014
méme chose, vue rapprochée
couche haut vers Est tranchée 2014
Tr1520, vue générale avec paroi sud-ouest
Tr1220, stratigraphie paroi sud
Prés de la tranchée 1220, clou a la surface
photo générale Tr-12-11-5 20
Tr1320, 3m profond, générale
Stratigraphie parois sud, tr1320
Photo générale Tr-1320, vue de loin paroi sud
Stratigraphie parois l'est, tr2020
vue générale avec parois est , tr2021
tr2020, 3m profond , vue générale
tr2024, paroi nord-est, stratigraphie
tr-2024, générale avec paroi nord-est
Tr-2420, paroi nord-est vue rapproché sur les branches
TR-2420, 3m profond
Tr-2320, souche
Em 1020
Em 1020, vue rapproché paroi sud
Em 1220
Em 1320
Em1420
Vue générale, début travaux construction

vers le nord-est
vers le nord
vers le nord
vers le sud-ouest
vers |'ouest
vers |'ouest
vers le sud-ouest
vers le sud-ouest
vers le sud
vers le sud
vers le nord-est
vers le nord-est
vers le nord-est
vers le sud
vers le sud
vers le nord
Vers le nord-ouest
vers le nord-est
vers le sud
vers le sud-est
vers |'est
vers le nord-est
vers le nord
vers le nord-est
vers le nord
vers |'est
vers |'est
vers le sud-ouest
vers le sud
vers le sud
vers |'est
vers le nord-est
vers le nord-est

vers le nord et nord-est
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2921
2922
2923
2924 32925
292622928
2929232931
2932
2933
2934232936
2937 2 3186
3187 a 3190
3191233192
3193 a 3194
319523618
3619 a 3631
3632 23633

début creusage
Enlevement de la couche organique
photo générale, petit chemin battu

photo petite stratigraphie St1, paroi nord, début pelle construction

Photo stratigraphie, montrer changement de sols, st2
photos générale déroulement des travaux loader
photo générale, avancement des travaux . 15 cm de profond
photo générale, avancement des travaux . 15 cm de profond
Sondage test 246, paroi est
photogramétrie tranchée
photos générales, structure "solide"
photos générale, remplissage Tr secteur 1
début tranchée mécanique S4
Photogramétrie , tranchée mécanique
Photos générale , tranchée mécanique
nul

vers le nord
vers le nord
vers le nord-ouest

vers le nord

vers le sud-est
vers le nord
vers le nord
vers |'ouest
vers |'est

vers le nord-est et le sud-est
vers le nord-est
Vers le nord-est et |'est

vers le sud
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=
Q.

Notes

Photo

Dalle asphalte entrée route aéroport. Vers sud

JPEG_20200804135957961.jpy

Idem autre dalle asphalte, vers sud est

JPEG_20200804140203838.jpg

Bordure sud est route entrée aéroport. Partie boisée en arriere

JPEG_20200804140259490.jpg

Chemin vers sud a entree aeroport

JPEG_20200804140442784.jpy

Chemin et rempart de remblai. Déblai de autre cété de la route. Vers nord

JPEG_20200804140536207.jpg

Secteur boisee peu touché par activité récente. Chemin qui se poursuit. Vers le sud

JPEG 20200804140711624.jpg

Arbre coupe. Secteur dégagé en bordure des remblais coupe vent. Vers est

JPEG_20200804140856902.jpg

Secteur fortement remblayé/déblayé a est du chemin d'entrée. Vers est. Remblais de murets/talus de 3m de haut coupe vent de 3

JPEG_20200804141326642.jpg

[E=d [ocd Rl Lea] K2 B2 L] IhN] B

Zone déboisée au nord du chemin d'accés. Zone déboisée avec sol de sable. En bordure d'un chemin transverse et & proximité du secteur de talus quu sont directement a I'est

JPEG_20200804141635126.jpg

Chemin fransverse, vers ouest

JPEG_20200804141747786.jpg

Boisée au nord du chemin d'accés, vers le nord

JPEG_20200804142121291.jpg

Anciennes fondation en béton en bordure de route d'accés. Directement lié au vestige. Vers SE

JPEG_20200804142516819.jpg

Secteur vestige. Rien de visible. Vers le sud

JPEG_20200804142948924.jpg

Petit vallonement partie déboisée, avec fils qui circulent. Vers le sud

JPEG_20200804143238147.jpg

Vue du secteur ol ce serait trouvé s1-3. Déblais majeurs et remblais sous forme de talus. Vers le nord est

JPEG_20200804143428873.jpg

Vue du secteur nivelé. S1-4 au loin. Vers le nord

JPEG _20200804143733857.jpg

Secteur nivelé. Vers ouest

JPEG_20200804143808759.jpg

Stationnement, tour de controle et batiment cqgfa. Vers sud ouest

JPEG_20200804143933955.jpg

Idem 18. Plus vers ouest. Hangar

JPEG._20200804144035903.jpg

Borne incendie derriere hangar. Vers ouest

JPEG_20200804144207069 jpg

Dalle asphalte et fuel. Derriére hangar. Vers ouest

JPEG_20200804144308965.jpg

Idem precedent. Structure (fuel?) un peu plus vieille a l'arriere

JPEG_20200804144431732.jpg

Secteur nivelé. Fuel ou cablage électrique qui ressort avec deux stations/pointes. Vers nord ouest

JPEG_20200804144611281.jpg

Hangar mtq et aeroport. Vers sud est

JPEG_20200804145024992.jpg

Zone nivelé avec installations electrique. Talus au fond. Vers ouest

JPEG_20200804145123570.jpg

Idem précédent. Vers nord est

JPEG_20200804145155944.jpg

Hangars, travaux et bornes incendie. Vers sud ouest

JPEG_20200804145300098.jpg

Travaux creusement de fondation. Vers est

JPEG_20200804145513529.jpg

Petit chemin parralele & piste accés. Vers sud ouest

JPEG_20200804145758403.jpg

Vue vers pistes et secteur 1 au loin. Vers est/se

JPEG_20200804145852575.jpg

Hangars. Vers ne

JPEG_20200804145933420.jpg

Zone de déblais/remblais. Vers le nord

JPEG_20200804150320284.jpg

Idem précédent. Vers nord ouest

JPEG_20200804150412917.jpg

Vers sud est. Batiment cgfa, stationnement, tour controle et accés piste

JPEG_20200804150504836.jpg

Base beton avec anciennes traces de fondation. Devant tour de controle

JPEG_20200804150710611.jpg

Idem. Vue rapprochée. Vers nord est

JPEG_20200804150754501.jpg

Vue arriere tour contréle. Vers sud Quest

JPEG_20200804150931487.jpg

Blocs bétons en limite. Proximité hangar. Vers nord est

JPEG_20200804151044013.jpg

Trace au sol ancienne fondation. Vers sud

JPEG_20200804151130488.jpg

Dalle diesel tour controle boite électrique. Vers sud est

JPEG_20200804151317600.jpg

Acces piste cgfa. Vers sud

JPEG 20200804151412127.jpg

Batiment cgfa. Vers sud ouest

JPEG_20200804151446879.jpg

Partie applanie pour stationnement. Pas de trace de vestiges. Vers le nord

JPEG_20200804151608382.jpg

Poursuite traces s1-1. Le centre de ce secteur presente un petit talus - possible intérét archéologique? Vers le est

JPEG_20200804151707320.jpg

Base beton s1-1. Vers sud

JPEG 20200804151939246.jpg

Vue generale secteur s1-1, avec petit renflement au centre. Sol est pierre concasseés 0 3/4 avec morceaux dasphaltes. Bloc de betons alignés présents. Vers le sud

JPEG_20200804152244918 jpg

Vers s1-12. Vers nord est. Installations et hangar

JPEG 20200804152348802.jpg

Possible élément, cones, dans secteur présumé s1-12. A valider? Accessible. Vers sud est

JPEG_20200804152533013,jpg

Zone deblais et coupe. En arriere plan zone non perturbée. Vers le nord

JPEG_20200804152814387.jpg

Hangars cgfa. Vers sud

JPEG_20200804153111390.jpg

Idem précédent. Vers ouest

JPEG_20200804153158682.jpg

Idem et acces piste. Vers sud ouest

JPEG_20200804153239436.jpg

Stationnement et hangar air medic. Vers sud

JPEG_20200804153544365.jpg

Hangar et ponceau beton. Vers est

JPEG_20200804153717665.jpg
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56 Limite piste partie accessible depuis entrée. Vers le sud JPEG_20200804153915500.jpg
57 Hangars, depuis bout du chemin. Vers ouest JPEG_20200804154019848.jpg
58 Zone déboisée. Traces de coupes. Vers le nord JPEG 20200804154111837.jpg
59 Cables électriques enfouis, secteur 3 JPEG_20200804173601248.jpg
60 Secteur des reservoirs, patch de sable JPEG _20200804173725911.jpg
61 Secteur reservoir, ancien chemin. Vers ouest JPEG_20200804174719452.jpg
62 Idem, vers est JPEG_20200804174748924.ipg
63 Vers pistes depuis secteur 3. Vue sur secteur 4 JPEG_20200804174851989.jpg
64 Surface tr 01 20 JPEG_20200804181341367.jpg
65 Vue generale, ancien chemin surélevé peu végétation. Vers sud JPEG_20200804202934024.jpg
66 Idem précédent, vers nord. Sol sable seul indice s3-4 JPEG_20200804203002418.jpg
67 Vue secteur s3-5. Vers est. Sol dénudé JPEG_20200804203332499.jpg
68 Vue secteur s3-11, vers sud sud-est JPEG_20200804203443815.jpg
69 Secteur 3 vers piste, vue general d'ensemble. Vers ouest JPEG_20200804203712954.jpg
70 Idem precedent. Vers ouest. JPEG_20200804203825711.jpg
71 Petit morceau d'asphalte au sol, a ouest de tr 10 20. Vers le nord JPEG 20200805135115368.jpg
72 Secteur 3, vue de la zone des tranchées et endroit des vestiges. Vers le nord JPEG_20200805141736308.jpg
73 Idem précédent. Secteur des tranchées et endroit anciens batiments. Vers nord ouest JPEG_20200805142021895.jpg
74 Petit dénivelé qui margue partie arasée. Vers ouest JPEG 20200805142506833.jpg
75 Entrées cables électriques et bell arriere batiments JPEG _20200805143112233.jpg
76 Poteau entrée électrique. JPEG_20200805143157471.jpg
77 Fragments de metal en surface JPEG 20200805184243797.jpg
78 Idem précédent. Grande concentration dobjets et de clous en metal sur la surface JPEG_20200805184411110.jpg
79 Fragment tuyau gres en surface. Bep de clous a proximité en surface JPEG_20200805184701651.jpg
80 Barrure de porte. En surface JPEG 20200805185450615.jpg
81 Travaux de construction en cours. Excavation deja réalisée. Vers sw JPEG_20200806114710258.jpg
82 Hangars dans limite de la zone 1. Derriére zone de travaux. Vers sw . JPEG_20200806114911235.jpg
83 Secteur qui serait champ d'épuration. Vers le nord est JPEG 20200806115236692.jpg
84 Vers pistes. Vue générale. Vers SE JPEG_20200806115343767.jpg
85 Vue vers cqgfa et secteur s1-8. Serait champ épuration. Vers nord est JPEG_20200806115626851.jpg
86 Vue générale. Vers l'est et secteur s1-8. Reservoirs de fuel sous terrain et champ épuration JPEG_20200806120233222.jpg
87 Rails au sol, devant tank fuel. Vers nord est JPEG_20200806120352361.jpg
88 Vue générale. Vers est JPEG_20200806120450125.jpg
89 Regard. Vers est JPEG_20200806120550343.jpg
90 Em 1120 JPEG_20200806181330784.jpg
91 Idem. Em 11 20 JPEG_20200806181400681.jpg
92 Puit/pompe visible devant bunker de 1943. Vers le sw JPEG _20200806185322916.jpg
93 Station de pompage, avec vestiges du bunker a l'arriere JPEG 20200806190116963.jpg
94 Vue du bunker et de station de pompage JPEG _20200806191420867.jpg
95 Etat du secteur avant déboisement de 2019 JPEG_20200806192011835.jpg
96 Apercu secteur s4-2. Vers le sud est JPEG_20200810135538886.jpg
106 Route Vers le sud JPEG_20200810141936251.jpg
107 Route Vers l'ouest JPEG_20200810142059697.jpg
114 Sondage. Trés compact. Concassé d'asphalte.photo vers le sud JPEG_20200810143434637.jpg
115 Sondage. Trés compact. Concassé d'asphalte.photo vers I'est JPEG_20200810143530397.jpg
116 Route. Vers le sud JPEG_20200810143637572.jpg
118 Sondage. Vers le nord. JPEG_20200810144936782.jpg
121 Photo environnement. Vers le sud JPEG_20200810144427528.jpg
123 Photo environnement. Vers le nord JPEG_20200810144611738.jpg
126 Sondage test 1 JPEG_20200810150613616.jpg
128 Vers ouest JPEG_20200810150814310.jpg
141 Apercu de la zone. Vers sw JPEG 20200810170921905.jpg
142 Photo environnement. Vers l'est JPEG_20200810171430131.jpg
152 Sondage. Vers le nord JPEG_20200810174450541.jpg
167 Sondage test 2 JPEG_20200810181803722.jpg
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183

Sondage. Structure. Vue generale du sondage et de la structure dégagée enpartie. Vers le nord est

JPEG_20200810204908644.jpg

184

Idem précédent

JPEG_20200810205022096.jpg

185

Idem précédent. Vers nw

JPEG_20200810205038175.jpg

186

Idem précédent. Vers w

JPEG_20200810205103143.jpg

205

Sondage

JPEG_20200811133944196.jpg

214

Chemin asphalté menant vers s4-6. Vers le nw

JPEG_20200811144831660.jpg

2156

Chemins sana végétation menant vers pistes planeur. Vers ouest

JPEG_20200811144923865.jpg

216

Vers extrémité pistes planeur. Vers se

JPEG_20200811145056167.jpg

217

Sacs de sable éventré, s4-6

JPEG_20200811145153981.jpg

232

Cable amarage pour les planeurs

JPEG_20200811154345889.jpg

233

Vue du secteur a est du chemin de terre, ol se trouvait les indices de vestiges et cables d'amarrage. Vers le nw

JPEG_20200811154648419.jpg

234

Plateforme asphaltée en bout de piste des planeurs. Vers le se
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Puit eau? Vers SE

JPEG _20200811143014184.jpg
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Annexe 5 : Culture matérielle

Artefacts élagués non inventoriés
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Artefacts élagués inventoriés
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Réservé au Ministére

Provenance| # Cat Code mat | Matériau Objet No. frag. | No. obj. fo(ljl(c)fi(em Fonction | Intégrité Commentaires No. Cat. | No. Bte.
Anneau de forme ovoide
pouvant étre articulé ou
fixé avec une vis et un

Sondage 12, ) écrou posé a une

Garage auto, 3.1.1.2 Métal ferreux, Anneau de 1 1 4.7.2.5 Support Complet extrémité de la téte. Le

secteur 1 acier levage chiffre 2% gravé sur la
téte est probablement
associé a la grosseur de
['anneau.

Sondage 0, . Courbé sur la longueur; a

Ha”gar 3.1.1.13 Fil tréfilé Ind. 1 1 4.7.2.4 F|x:?1t|ons— Complet peut-étre servi de

d'avions, divers goupille. Tres rouillé

secteur 1

Sondage 0, Gres grossier Plomberie Surface extérieure

"'Ia”t?ar 1.2.1.990 sans glagure, Conduit 2 1 4.8.3 et Frag nervurée et intérieur

d'avions, général canalisation lisse.

secteur 1
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Annexe 6 : Notes de terrain (USB)
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Annexe 7 : Greffes en ligne (USB)
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Annexe 8 : Collections photos CFB Bagotville et Michel Bergeron
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Annexe 9 : Plans du directeur de l'aéroport (USB)
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Photo page couverture : Vue aérienne de la station R1 Saint-Honoré, été 2021. (Source : Subarctique Enr.,

2021-08-10_10405)
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Sommaire

Des expertises archéologiques se sont déroulées sur le site de I'aéroport de Chicoutimi-
Saint-Honoré dans la municipalité de Saint-Honoré (MRC Le Fjord-du-Saguenay,
circonscription électorale de Dubuc), du 22 juillet au 13 aolt 2021. Ces expertises
comprenaient un relevé et inventaire de la station de pompage et de ces réservoirs (S1-
10), uninventaire du site du batiment non identifié S1-5, des sondages a I'emplacement
du hangar a avions et de son annexe (S1-1), un inventaire du secteur de la caserne (S1-
2), une expertise des infrastructures de drainage des pistes, un examen du rail
d’atterrissage de I’hélicoptere, le dégagement d’une fondation d’une dépendance non
identifiée (S1-9), puis une inspection visuelle accompagnée de sondages dans le secteur
du ruisseau de I’Aqueduc (secteur 5) afin de déterminer la présence d’une occupation
paléohistorique. De plus, des levés géophysiques ont été réalisés a I'emplacement de
la caserne (S1-2), de la dépendance S1-9, du batiment S1-5 et de deux batiments
apparaissant sur le plan de 1964 (S1-16 et 1L). Ce mandat a été réalisé par Subarctique
Enr. pour le compte du Ministere des Transports du Québec, Direction de
I’Environnement, avec une équipe composée d’une archéologue chargée de terrain et
de deux assistants, sous la direction d’Erik Langevin.

Les principaux vestiges repérés sont des fondations de batiments, des services et des
couches de sol associés a I'exploitation de I'aéroport de 1942 a aujourd’hui. Aucune
trace d’occupation antérieure n’a été observée. La principale valeur archéologique du
site réside dans son rble de soutien pour la défense aérienne régionale durant la
Deuxiéme Guerre mondiale. Saint-Honoré est le premier aéroport militaire au Québec
sur lequel on a mené des expertises archéologiques et le premier aéroport
opérationnel au Québec dont les installations aéroportuaires ont été reconnues « site
archéologique ».
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1. Introduction

Le rapport qui suit présente les résultats des expertises archéologiques réalisées sur le
site de I'aéroport de Chicoutimi-Saint-Honoré dans la municipalité de Saint-Honoré
(MRC Le Fjord-du-Saguenay, circonscription électorale de Dubuc), du 22 juillet au 13
aolt 2021. Les différents volets du mandat attribué a la firme Subarctique Enr.
comprenaient un inventaire par tranchées et sondages a I'emplacement de divers
batiments et infrastructures datant de la Deuxieme Guerre mondiale, une inspection
visuelle accompagnée de sondages dans le secteur du ruisseau de I’Aqueduc au sud-
ouest de 'aéroport, afin de déterminer la présence d’une occupation paléohistorique,
et une série de levés géophysiques pour établir la présence de traces de constructions
datant de 1964 et avant. Ce mandat a été réalisé pour le compte du Ministere des
Transports du Québec, Direction de I'Environnement, (ci-apres MTQ). Un permis de
recherche (21-SUBA-06) a été demandé et émis par le ministére de la Culture et des
Communications du Québec pour la réalisation des interventions.

La pelle et un opérateur pour la réalisation des tranchées et sondages mécaniques ont
été fournis par Les entreprises Bouchard Coté Inc., sous la responsabilité de
Subarctique Enr. Les levés géophysiques ont été réalisés par la firme Géophysique GPR
International Inc.

L'aéroport de Chicoutimi-Saint-Honoré représente un volet marquant de I'implication
régionale dans la défense aérienne durant la Deuxieme Guerre mondiale et dans
I’histoire aéronautique du Québec. Les expertises archéologiques s’inscrivent dans le
cadre de I'application de la Loi sur le Patrimoine culturel, de la Loi sur le Développement
durable et de I'approche préventive mise de I'avant par le MTQ afin de protéger le
patrimoine archéologique du Québec. A la suite de I'analyse de la déclaration de
découverte acheminée au ministére de la Culture et des Communications du Québec,
le code Borden DdEs-2 a été attribué au site en mai 2021.

Sont présentés ci-apres, la description du mandat, le cadre méthodologique et
contextuel de l'intervention, les vestiges observés, ainsi que les conclusions et
recommandations pour la protection du site.
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2. Localisation générale

L'aéroport de Chicoutimi/Saint-Honoré est localisé au nord de la riviere Saguenay, a
2,778 km a l'est-sud-est de la ville de Saint-Honoré (canton Tremblay) et a environ
10,3712 km de Chicoutimi, Québec (figure 1). Le site de I'aéroport correspond a la zone
d’intervention archéologique qui couvre les lots 5730 681 et 5731420 (la tour de
controle) (figure 2). Le territoire a I'étude s’integre dans la région administrative du
Saguenay Lac-Saint-Jean, dans la municipalité régionale de comté du Fjord-du-
Saguenay, faisant partie de la circonscription électorale provinciale (CEP) de Dubuc. Le
site est a une altitude de 166 m; ses coordonnées sont 264133.986 (E) et 5375950.605
(N). Les secteurs 1, 4 et 5, identifiés préalablement par le MTQ, ont fait I'objet
d’interventions en 2021 (figure 3). Il est a noter que le secteur 5 se situe a I'extérieur
des limites du site archéologique reconnu par le ministére de la Culture et des
Communications en mai 2021. Afin d’inclure les pistes de décollage et d’atterrissage et
les voies de circulation internes mises en place en 1942, en plus du terre-plein au centre
des pistes, la zone du secteur 4 a été agrandie par rapport aux limites initiales.

1 NAD 83 (CSRS)-MTM Zone 7.
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Figure 1 : Localisation de I'aéroport de Saint-Honoré. (Source : Ministére des Transports, Direction de I'environnement, mars 2020)
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Figure 2 : Plan des limites de propriété de I’Aéroport de Saint-Honoré. (Source : Ministére des Transports, Direction de I'environnement, mars 2020)
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Figure 3 : Secteurs d’expertise archéologique établis préalablement par le Ministére des Transports (en bleu), et les limites du site archéologique reconnu par le ministére de la Culture et des Communications (en jaune), Aéroport de Saint-Honoré. (Source : Ministére
des Transports, Direction de I’environnement, mars 2020; modifié mai 2021)
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3. Méthodologie de recherche

De maniere générale, la méthodologie d’inventaire prescrite au point 2.4 de I'annexe 1
du devis technique 8104-20-AD01 du MTQ a été appliquée. Les travaux comprenaient
un volet manuel et un volet avec support mécanique.

Les interventions réalisées se déclinent selon les secteurs suivants (figures 4 et 5).

- Inventaire (sondages et tranchées) : secteurs 1, 4 et 5
- Levés géophysiques : secteur 1
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Figure 4 : Plan des tranchées et sondages réalisées en 2021 sur le site de I’Aéroport de Saint-Honoré. (Source : Subarctique Enr., 2021-08-28)
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Figure 5 : Photographie aérienne des zones investiguées par géoradar et EM-61. (Source : Géophysique GPR International Inc., « Résultats de levés géophysiques & Saint-Honoré », 12 aot 2021, figure 2)
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3.1 Sources consultées

L'identification des vestiges s’appuient sur des recherches archivistiques et
documentaires ainsi que sur des informations fournies par des tiers. Les principales
sources consultées dans le cadre de I’étude sont les suivantes :
- Musée de défense aérienne de Bagotville
- Michel Bergeron, 2013, Le Centenaire de Saint-Honoré, Une publication de La
Société de développement de Saint-Honoré
- Dany Gauthier, Directeur de I'aéroport de Saint-Honoré
- Michel Lebeau, ancien Directeur de I'aéroport de Saint-Honoré
- Greffe de I'arpenteur général du Québec
- Direction Histoire et patrimoine (DHP), Ministére de la Défense nationale /
Gouvernement du Canada

3.2 Stratégie d’intervention spécifique

Selon les directives du MTQ, le prestataire de services devait collecter, évaluer,
analyser et sauvegarder les données et les biens archéologiques relatifs aux
découvertes archéologiques ou sites archéologiques identifiés dans les limites des
présents travaux. Les données collectées sur le terrain comprennent I'ensemble des
mesures et autres informations nécessaires a la compréhension du site et de son
contexte, ainsi qu’a la réalisation des plans pour la production du rapport de recherche.

La stratégie adoptée s’est appuyée sur les prescriptions mises de I'avant par le MTQ
dans le cadre de zones a l'intérieur desquelles un site archéologique historique est
connu, tout en prenant en compte les problématiques particuliéres du site et la nature
des vestiges. Les principales prescriptions inclues au présent mandat sont présentées
ci-dessous.

3.2.1 Collecte des données

Toutes les données nécessaires a la compréhension des biens archéologiques, du site
et de son contexte, ainsi qu’a la production des plans exigés pour la production du
rapport de recherche archéologique ont été collectées. Cela comprend,
indifféremment du contexte d’occupation, un relevé stratigraphique de tous les
sondages positifs ainsi que des croquis stratigraphiques types des sondages négatifs,
une description de tout vestige identifié dans les limites du projet, ainsi que leur
localisation et report sur un plan, puis la collecte et l'inventaire des artéfacts
diagnostiques.
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3.2.2 Levés au géoradar et EM-61

Une série de six (6) levés au géoradar, a été réalisé par la firme GPR afin de vérifier la
présence d’anomalies pouvant étre associées a des vestiges présumés en sous-sol et
d’orienter les excavations a venir. Ces levés ont été effectués aux emplacements
suivants (voir figure 5) :

- Le secteur de la caserne S1-2 (1))

- Le batiment S1-5 (1N)

- La dépendance S1-9 (1K)

- Le batiment S1-16

- Secteur non construit (1L)

- Le secteur attenant la plate-forme d’hélicoptere (1M)

« Les zones S1-2, S1-16, 1L, et S1-5 ont été analysées par géoradar selon un
quadrillage de profils espacés au 1 métre. La zone 1M a été investiguée selon deux
profils paralléles de 44 métres de long. La zone 1K a été investiguée selon trois profils
de géoradar; deux profils paralléeles de 27 métres et un profil de 15 métres qui
transect ces deux derniers.

Les parametres d’acquisition de données ont été choisis afin de permettre un
maximum de pénétration des ondes radar en profondeur tout en ayant une bonne
résolution en surface. Un géoradar de type SIR-3000 couplé a une antenne de 400
MHz a été utilisé lors de la réalisation du levé ».

Seule la zone S1-2 a été relevée au moyen de 'EM-61.

« Un systeme électromagnétique EM-61 de Geonics Ltd a été utilisé pour détecter la
présence d'anomalies électromagnétiques. Un interligne de deux métres a été utilisé
pour scanner la zone dans une direction. La longueur des lignes relevées a I'aide de
I'EM-61 a été enregistrée par une roue de relevé, tandis que l'orientation des lignes
a été manuellement inscrite »>.

3.2.3 Inventaire

L'inventaire des secteurs de la station de pompage (S1-10) et du hangar d’avions (S1-
1) a priorisé la méthode d’échantillonnage par sondages manuels, a la pelle, en
respectant la méthodologie de base prescrite par le Ministére.

Des sondages manuels ont été réalisés également en périphérie de la piste
d’atterrissage est et du rail d’hélicoptere, alors que des tranchées mécaniques suivies

2 Géophysique GPR international, 2021, Résultats des levés géophysiques a St Honoré, a Chicoutimi QC, p. 3.
3 GPR, Ibid, p. 3.
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d’interventions manuelles ont été réalisées a 'emplacement de la caserne (51-2) et de
deux batiments non identifiés (S1-5 et S1-9).

Le secteur 5, pour sa part, a fait I'objet d’une inspection visuelle accompagnée de
sondages manuels.

La disposition des excavations a été déterminée en fonction de la nature des sols et de
la localisation présumée ou connue des vestiges potentiels. Les excavations ont atteint
le sol naturel.

3.2.4 Enregistrement de données

Les excavations ont été relevées par GPS et des coupes stratigraphiques
représentatives de la séquence des sols en place ont été réalisées. Les vestiges mis au
jour ont été décrits, photographiés et positionnés et toutes les informations pertinentes
pour chacun d’eux ont été notées. La mise en plan a été réalisée par le cartographe de
Subarctique Enr.

Les numéros d’opération 1E a 1N ont été attribués aux interventions réalisées en 2021.
Ceux-ci font suite a ceux attribués en 2020 (1A a 1D).

3.2.5 Culture matérielle

Les artefacts recueillis ont fait I'objet d’'un inventaire et ont été photographiés. Les
objets d’intérét ont été conservés. Ceux ne présentant aucune valeur interprétative,
ainsi que les objets trop dégradés et les échantillons redondants ont été élagués. Il est
a noter que les matériaux de construction des batiments datant de la Deuxieme Guerre
mondiale présentent un intérét particulier.

3.2.6 Mesures de protection et de conservation

Aucun objet ou vestige dégagé lors des travaux n’a fait I'objet de protection ou de
conservation dans le cadre du présent mandat. Des recommandations concernant la
protection des vestiges significatifs et les mesures de mitigation a mettre en place lors
de la poursuite des travaux sont présentées au chapitre 8.
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4. Etat des connaissances archéologiques

Dans cette section, les données présentées dans la documentation écrite et
iconographique ont été examinées afin d’identifier les traces matérielles susceptibles
de se trouver sur le site de I'aéroport de Chicoutimi/Saint-Honoré. Aucune intervention
archéologique n’a eu lieu sur le site avant 2020. Cependant, une synthése historique
de I'aéroport est présentée dans I'ouvrage de Michel Bergeron Le Centenaire de Saint-
Honoré (2013), dont plusieurs extraits sont inclus dans le présent rapport.

Saint-Honoré est le premier aéroport militaire au Québec sur lequel on a mené des
expertises archéologiques. L’aérodrome de Bagotville, 'unité principal de formation
opérationnelle secondée par Saint-Honoré, n’a jamais fait I'objet de recherches
archéologiques. Il en est de méme pour les autres centres d’entrainement de vol et
aéroports militaires primaires (R1) et secondaires (R 2) construits ou utilisés durant la
Deuxiéme Guerre mondiale, dont : Saint-Méthode-Dolbeau?, Saint-Hubert (Farnham)?>,
Windsor Mills (St-Francois-Xavier de Brompton)®, Cap-de-la-Madeleine (Maurice)’,
L’Ancienne-Lorette (Québec)8, Saint-Jean-sur-Richelieu®, Mont-Joli®®, Sept-iles't,
Pontiac!? et Lachine!® (voir figure 6 pour les aéroports faisant partie du British

4 ’aéroport a servi durant la Deuxiéme Guerre pour I’entrainement des pilotes de la RCAF. Abandonné par la suite,
I'aéroport a été acquis par la ville de Dolbeau en 1957. L’aéroport a subi des réparations majeures au cours des
années 1980 et est toujours en fonction a des fins commerciales (P74 Fonds Comité Intermunicipal de I'aéroport de
St-Méthode, — [19--], 1975-1987; versé en 1999 a la Société d’histoire et de généalogie Maria-Chapdelaine.

5 L’aéroport de Saint-Hubert a été ouvert en 1927. En 1941, une partie de I'aéroport a accueilli les recrues venus
recevoir leur formation de pilote. La Presse, 28 ao(t 1987, https://chronomontreal.ugam.ca/chronologie/1760-

aeroport-de-saint-hubert

6 Construit en 1940, cet aéroport d’entrainement de base pour pilotes (le no 4 Elementary Flying Training School),
fut fermé en 1944. Aujourd’hui, il n’en reste rien. Eric Doyon, 20/04/2016, https://www.memoireduquebec.com

7 En usage de 1940 a 1944, il n’en reste rien aujourd’hui a part un, baraque (H-Hut), type de baraguement fort
répandu partout au Canada. Eric Doyon, 20/04/2016, https://www.memoireduquebec.com Il s'agit de
I’emplacement de I'actuelle polyvalente.

8 Emplacement du no 22 Elementary Flying Training School et du no 8 Air Observer School de 1941 a 1954, 'endroit
est aujourd’hui devenu I'aéroport de Québec. Eric Doyon, 20/04/2016, https://www.memoireduquebec.com

9 Dés juillet 1941, I'aéroport accueille ses premiers éléves de la 9¢ Ecole d’observation aérienne. A la fermeture de
I’école, la Défense nationale céde la gestion de I'aéroport a Transports Canada, qui le transforme en aéroport civil.
Musée du Haut-Richelieu, museeduhaut-richelieu.com/chronigues/2020/une-longue-histoire-daviation-a-saint-
jean-sur-richelieu

10 |’Ecole de bombardement et de tir de Mont-Joli a vu le jour en 1941. L’aéroport a aussi servi de relai entre les
différents aérodromes militaires qui couvraient I'ensemble du territoire. Radio Canada, un texte de Maya
Arseneau avec les informations de Laurie Dufresne, publié le 9 décembre 2018, ici.radio-
canada.ca/nouvelle/1140741/aeroport-mont-joli-histoire-deuxieme-guerre-mondiale

11 Archiviste, Société historique de la Céte-Nord.

12 |’aéroport est fermé.

13 Construite en 1941, la station a servi de point de convoyage d’appareils destinés au front pendant la guerre. Le no
5 Manning Depotresta en service jusqu'en 1959. L’ancien hangar est devenu I'aéroport de Dorval,
aujourd’hui I'aéroport Pierre-Elliot-Trudeau. Eric Doyon, 20/04/2016, https://www.memoireduguebec.com
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Commonwealth Air Training Plan)4, puis I'aéroport militaire américain de Longue-
Pointe-de-Mingan®>.

D’autres sites d’aéroports civils sur le territoire du Québec ont fait I'objet d’'un examen
archéologique, soit I'aéroport de Téte-a-la-Baleine!®, I'héliport de Kégashka'’,
I’aéroport de la Tabatiére!® et I’aéroport de La Romaine®. Parmi les sites d’aéroports
nordiques ayant connu des expertises archéologiques, on compte : Quaqtaq?,

14 https://www.veterans.gc.ca/eng/remembrance/history/second-world-war/british-commonwealth-air-training-

plan; Hatch, 1983, p. 52.

15 En octobre 1942, le Canada accorda au Département américain de la Guerre la permission d’établir un aéroport
militaire a Longue-Pointe-de-Mingan. L’histoire de I’aviation Nord-Cotiere en 11 chapitres, Claudette Villeneuve,
Société historique du Golfe, https://www.shgcn.ca/nos-activites/Ihistoire-de-laviation-a-laerogare-de-sept-iles Le
hangar, est 'un des vestiges de I'armée américaine encore debout (https://www. longuepointedemingan.ca/a-

decouvrir/vestiges-de-larmee-americaine).

16 Le projet correspondait au rechargement de la piste de I'aéroport de Téte-a-la-Baleine impliquant I'exploitation
d’une sabliére et d’une carriére situées au sud-ouest du village de Téte-a-la-Baleine. L'inventaire a porté sur quatre
secteurs, localisés a I'est de la route de I'aéroport. L'intervention n’a pas permis de découvrir de nouveaux sites
archéologiques (Patrimoine Experts, 2004, pp. 8-9).

17 Les résultats de l'inventaire réalisé en 1993 ont mené a la découverte de deux sites paléohistoriques. Le site EbCh-
7 découvert sur I'emplacement du futur héliport de Kégashka avait été entierement détruit lors de travaux visant a
en niveler la surface du sol. Le site EaCj-1 ne semble pas avoir subi de perturbations d'ordre naturel ou anthropique.
Toutefois, il est estimé que de nouveaux sondages sur le site en question n'apporteraient que trés peu
d'informations additionnelles ou complémentaires (Hébert, 1993). L'inventaire réalisé par Chapdelaine et Chalifoux
en 1994 a porté principalement sur le tracé de la route 138 dans la région de Kégashka, ce qui correspond au chemin
de I'aéroport a I'est du village et au chemin d'hiver a I'ouest du village. Une prospection du site paléohistorique le
site EbCh-9 a été réalisée. Quoique le site soit perturbé, il indique une présence qui peut devenir significative dans
un contexte local mais aucune recommandation n'est formulée pour la protection de ce site (Chapdelaine et
Chalifoux, p. 65).

18 | 'aéroport est localisé en bordure ouest de la route 138, a quelque 7 km au nord du village. Linventaire réalisé en
1998 a I'emplacement du futur héliport en 1998 (Hébert et Roy), sur les bancs d’emprunt 098-113 et 114, ont mené
a la découverte de deux sites paléohistoriques (EeBr-11 et EeBr-12). Les projets de construction du chemin d’acces
au nouvel aéroport et de la piste en 2003 n’ont pas permis de découvrir de nouveaux sites archéologiques
(Patrimoine Experts, 2003). Une inspection visuelle du banc d’emprunt a proximité de I’ancien aéroport en 2008 a
mené a la découverte d’un site a proximité (EfBr-5). Le banc d'emprunt, qui mesure environ 20 m X 20 m, n'a pas
livré de vestige culturel. Cependant, l'inspection de l'ensemble du secteur, comprenant l'ancienne piste
d'atterrissage, le chemin d'accés et deux cimetieres, a révélé la présence d'éclats de pierre taillée. Il est possible que
des portions intactes de ce site soient présentes dans la section boisée localisée immédiatement a I'est de I'ancien
aéroport (Pintal, 2008).

19 'emprise de I'infrastructure aéroportuaire a été expertisée par Patrimoine Experts en 2000..L’emprise de la route
de desserte expertisée par Pintal en 2008 se veut un prolongement vers I'ouest de la route actuelle qui relie /e village
de La Romaine et la réserve d'Unamen Shipu a I'aéroport. Un repérage a également été fait a I'extérieur de I'emprise,
au sud de la route qui longe la piste d'atterrissage. Aucun site n’a été trouvé.

20 Inventaire archéologique de l'aire d'étude du village de Quagtaqg, Nouveau-Québec. Réfection des infrastructures
aéroportuaires, Institut culturel Avataq, 1988 et 1990. L'inventaire a permis de répertorier un total de 44 sites
archéologiques en plus de permettre la cartographie de 4 sites déja connus. De ces sites, 1 appartient a la culture
prédorsétienne et Il autres sont dorsétiens. Un site présente des composantes prédorsétiennes et dorsétiennes, 2
autres ont connu des occupations dorsétiennes et néoesquimaudes historiques et 1 comprend a la fois des
évidences d'une occupation dorsétienne et d'une présence néoesquimaude indéterminée. Huit sites sont
paléoesquimaux indéterminés et 1 autre site est paléoesquimau indéterminé et néoesquimau indéterminé. Un site
est préhistorique indéterminé. Trois sites ont été attribués a la période néoesquimaude préhistorique. Trois sites
néoesquimaux historiques ont été inventoriés. De plus, 7 sites d'origine néoesquimaude, mais dont la période
d'occupation n'a pu étre déterminée, ont été répertoriés. Finalement, 9 sites n'ont pu étre attribués a aucune
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Kangigsujuag?!, Akulivik??, 'Inukjuak? et d'Aupaluk?*. Ces expertises ont été réalisées
dans le cadre d’un projet de réfection des infrastructures aéroportuaires nordiques
comprenant la réalisation d'études de potentiel archéologique dans onze localités du
Nouveau-Québec (Nunavik), puis des inventaires archéologiques de ces mémes
localités. Les expertises ont permis |'enregistrement d'un grand nombre de sites
archéologiques situés dans I’emprise de futures installations aéroportuaires?>. Aucune
des interventions citées plus haut ne traite toutefois des infrastructures
aéroportuaires.

période en particulier. Tous ces sites correspondent a des lieux d'habitation caractérisés par plusieurs types
d'habitation.

21 |nventaire archéologique de l'aire d'étude du village de Kangigsujuag, Nouveau-Québec, réfection des
infrastructures aéroportuaires, Institut culturel Avataq, 1988. L'inventaire a permis de répertorier 10 sites
archéologiques dont 4 sites préhistoriques, un site ayant connu des occupations préhistorique et historique et 5
sites ayant connu des occupations néoesquimaudes historiques. De plus, le site JjFa-1, déja répertorié (Barré 1970)
a été inventorié. Ce site semble avoir connu des occupations dorsétienne, néoesquimaude préhistorique et
néoesquimaude historique. Les 4 sites préhistoriques présentent des évidences de la culture dorsétienne et le site
a composantes multiples révele des indices d'une occupation dorsétienne ainsi que d'une occupation
néoesquimaude historique. Ces sites correspondent a des lieux d'habitation caractérisés par la présence de
nombreux cercles de tente et de plusieurs aménagements particuliers. De plus, plusieurs habitations semi-
souterraines ont été enregistrées sur le site JjFa-.

22 Inventaire archéologique de I'aire d'étude du village d'Akulivik, Nouveau-Québec: réfection des infrastructures
aéroportuaires, Institut culturel Avataq, 1989. L'inventaire a permis de répertorier un total de quanrante-huit (48)
sites archéologiques. De ces sites, deux (2) appartiennent a la culture prédorsétienne, trois (3) contiennent des
évidences d'occupation dorsétienne. Des quarante-trois (43) sites néoesquimaux inventoriés, un (1) est d'origine
préhistorique, quarante-deux (42) sont d'origine historique. De ces sites, deux (2) sont jumelés a une occupation
dorsétienne. La majorité de ces sites correspondent a des lieux d'habitation caractérisés par plusieurs cercles de
tente.

23 Inventaire archéologique de I'aire d'étude du village d'Inukjuak, Nouveau-Québec. Réfection des infrastructures
aéroportuaires, Jean-Claude Moquin, 1986. L'inventaire a permis de répertorier 24 sites archéologiques. De ces
sites, 10 appartiennent a la culture dorsétienne, 1 a la culture prédorsétienne et 1 a ces 2 cultures. Un autre site est
d'appartenance paléoesquimaude indéterminée. Des 10 sites néoesquimaux inventoriés, 2 sont d'origine
préhistorique, 5 sont d'origine historique tandis que 3 autres sont liés aux occupations néoesquimaudes
indéterminées. L'appartenance culturelle d'un site reste a déterminer. A quelques exceptions prés, ces sites
correspondent a des lieux d’habitations caractérisés par plusieurs cercles de tente. Les exceptions incluent le site
prédorsétien, caractérisé par des structures d'habitation semi-souterraines et quelques autres sites composés
d'aménagements particuliers de diverses fonctions; Analyse des sites IcGm-2,3 et 4, Inukjuak, Nunavik. Projet de
réfection des infrastructures aéroportuaires nordiques, Institut culturel Avataq, 1993. Les trois sites archéologiques
analysés représentent trois périodes distinctes de I'occupation humaine du Nunavik. Le site IcGm-2 a été
principalement occupé a la période historique, mais contient aussi quelques traces d'une occupation antérieure
remontant a la période dorsétienne. Le site IcGm-3 a été occupé par des groupes appartenant a la culture thuléenne,
soit entre le 12e siécle de notre ere et le début de la période de contact. IcGm-3 est un des rares sites thuléens a
avoir fait I'objet d'une fouille archéologique sur le territoire du Nunavik. L'aire A du site IcGm-4 appartient a la phase
moyenne de la période dorsétienne. Cette portion du site comprend une structure de tente et un aménagement
axial, alors que sept structures d'habitation non fouillées ont été observées dans les aires B, C et D du méme site.
Ces aires n'étant pas menacées de destruction n'ont pas été intégrées au projet de sauvetage.

24 |nventaire archéologique de l'aire d'étude du village d'Aupaluk Nouveau-Québec Réfection des infrastructures
aéroportuaires, Institut culturel Avataq, 1989. L'inventaire a permis de répertorier 44 sites archéologiques, (dont
deux ont été enregistrés en 1985) tous de la période néoesquimaude historique, a I'exception des deux sites
inventoriés en 1985 qui sont d'origine paléoesquimaude. Toutefois, aucun des sites inventoriés n'est directement
menacé par les travaux de construction aéroportuaire.

25 | a liste de ces études est disponible dans le catalogue CUBIQ.
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Par ailleurs, la sous-discipline d’archéologie aéronautique?®, qui a commencé a étre
reconnue au début des années 1980, a engendré de nombreuses recherches sur des
sites d’aviation, la majorité impliquant des lieux militaires?’. Mentionnons, a cet égard
les interventions de Daly (2015) sur des sites a proximité de I'aéroport militaire de
Gander (Terre-Neuve)?. A la différence des travaux archéologiques réalisés sur le site
de Saint-Honoré, les recherches de Daly se sont concentrées sur des lieux d’écrasement
d’aéronefs, plutét que sur les infrastructures aéroportuaires.

BRITISH -COMMONWEALTH
AIR TRAINING PLAN

PILOT TRAINING SCHOOLS

AIR TRAINING PLAN °
NON-PILOT TRAINING SCHOOLS
7

MANITOBA

NO.2 7
TRAINING COMMAND

QUEBEC

N\ NO. 3
TRAINING COMMAND

Figure 6 : Carte des écoles d’entrainement au Québec datant de la Deuxiéme Guerre mondiale. (Source :
Tiré de Hatch, 1983, pp. 121 et 170)

4.1 Les interventions archéologiques antérieures

Aucun site archéologique (avant Saint-Honoré) n’a été répertorié a l'intérieur de la
zone d’étude élargie (figure 1).

4.1.1 Sites paléohistoriques en périphérie de la zone d’étude
Quelques lieux permettent, néanmoins, d’avoir une idée de ce que fut I'occupation

humaine du Haut-Saguenay au cours de la paléohistoire et de I'histoire ancienne??
(tableau 1).

26 « Aviation archaeology » est une division de « conflict archaeology », consacrée a I'archéologie de champs de
bataille, de zones de guerre et de conflit et de sites ayant connu des actions militaires, des émeutes ou des
manifestations.

27 Aviation Archaeology, https://www.aviationcultures.org/aviation-archaeology/

28 https://www.caContributions to Aviation Archaeology | Plane Crash Girl.ca

29 Langevin, 2020.
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Sites
N associés a
sou:,ce proximité Année Chronologie Types Dernier
des limites| d’intervention d’interventions travaux
(ISsAQ)
des travau
actuelles
Ind. DdEt-02 1971 Paléohistorique Sondage R. Simard
Ind. DdEs-01 2018, 2019 Sylvicole inférieur Sondage et fouilles Arkéos
Ind. DeEr-01 2018-2019 Sylvicole sup. Sondage et fouilles Arkéos
Archaique, Sylv.
1485 DcEs-01 20 IVJoyen Et, Sondages et fouilles UQAC 2020
supérieur, Hist.
XVII® a XX©

Tableau 1 : Sites archéologiques en périphérie de la zone d’étude.

En ce qui a trait aux occupations anciennes, au moins deux sites archéologiques, I'un a
I'ouest, I'autre au sud, ont révélé des vestiges associés a la période de I’Archaique. Le
site DdEt-2, situé dans les limites actuelles de la municipalité de Saint-Amboise, a

environ 20 km a 'ouest de la zone d’étude, fut découvert par Robert Simard en 1973
(figure 7).
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Figure 7 : Localisation générale du site DAEt-02. (Source : Langevin, Gadbois, Matson, 2012)
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Localisé au nord de la ville actuelle de Saint-Amboise, le site DdEt-2 se situe possiblement
sur ce qui devait étre un ancien bras de la riviere Shipshaw3, Suite aux travaux
d’inventaire tenu par Simard en 1973, une possible aire de combustion fut identifiée et
quelques vestiges furent recueillis parmi lesquels une pointe de projectile et un outil
bifacial (figure 8). Sur la base typologique des artéfacts collectés et de I'altitude de la
terrasse, le site archéologique pourrait présenter une occupation antérieure a 6000 avant
aujourd’hui®l, En effet, la localisation, la typologie de la pointe et I'absence de cours d’eau
a proximité pourraient suggérer une aussi grande ancienneté. Les faibles données
recueillies a I'époque ne permettent toutefois aucune interprétation sur la nature de
I’occupation en place et une inspection visuelle effectuée sur les lieux suggére que le site
a depuis été totalement détruit32.

30 Langevin, Gadbois, Matson, 2012.
31 Langevin, Gadbois, Matson, 2012.
32 Langevin, Gadbois, Matson, 2012.
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Figure 8 : Pointe de projectile et outil bifacial recueillis du site DdEt-2, au nord de la ville actuelle de Saint-
Amboise. (Source : Langevin et Plourde, 2017, Paléo-Québec #16, chapitre 5, p. 151-186)

Le site DcEs-1, mieux connu comme étant le Poste de Traite de Chicoutimi (figure 9), a lui
aussi, sur une terrasse élevée, révélée quelques outils qui suggerent une fréquentation
archaique de I'embouchure de la riviere Chicoutimi. Ces objets ont été découverts dans
des lambeaux de niveau en place ayant miraculeusement échappés au décapage du site
lors de la période historique33.

33 Langevin 2020.
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Figure 9 : Carte satellite indiquant ’'emplacement du site du Poste de traite de Chicoutimi. (Source : mapcarta.com/fr/N3918739520/Carte)
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Au cours de la période dite du Sylvicole, quelques sites se trouvant en périphérie de la
zone d’étude, témoignent d’une fréquentation humaine. C'est le cas de deux sites
archéologiques situés a environ 9 km au nord de la zone d’étude, qui ont récemment été
mis au jour lors d’'une étude d’avant-projet de la mise en place de la ligne 735 Kv Mécou-
Saguenay pour le compte d’Hydro-Québec3*. Situés au nord-ouest de la municipalité de
Saint-Honoré, les sites DdEs-1 et DeEr-1, ont été découverts en 2018-2019 (figure 10),
puis fouillés en 2019. Notons que ceux-ci se trouvent en bordure de nappes lacustres qui
donnent accés a la riviere Valin.

34 Arkéos, 2020.
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Figure 10 : Localisation des sites archéologiques DdEs-1 et DeEr-1 dans la zone d’étude hydrographique générale. (Source : Arkéos 2020, p.66)
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En ce qui concerne DdEs-1, un total de 18 m? fut fouillé lors de la saison d’été 2019. La
découverte de trois aires de combustions a permis d’amasser plusieurs artéfacts parmi
lesquels se trouvaient 25 000 restes osseux, 2000 témoins lithiques et 15 tessons et
grenailles de terre cuite?>. L’assemblage lithique se composait en grande majorité de
calcédoine du Lac-Saint-Jean, incluant quelgques morceaux de quartzite blanchatre de la
riviere Témiscamie. Selon les données recueillies lors de l'intervention, le site fut
possiblement occupé pendant la saison automnale ou hivernale au Sylvicole supérieur
entre la fin du XIVe siécle et le début du XVI¢ siécle de notre ere3®,

Quant au site DeEr-1, les vestiges recueillis lors de la campagne d’inventaire témoignent
d’une occupation plus ancienne. Le site se situe en bordure de la riviere Saint-Louis. La
réalisation de 4 sondages positifs a permis d’amasser plusieurs vestiges lithiques, dont
des éclats de taille ainsi qu’une partie proximale de pointe de projectile en quartzite de
la riviere Témiscamie®’. Bien que la nature de I'occupation ne puisse étre précisée a ce
stade, I'analyse C**d’un charbon prélevé lors de I'inventaire témoigne de I'occupation du
site au tout début du Sylvicole, voire a la fin de I’Archaique32.

Finalement, de nombreux vestiges du Sylvicole découverts sur le site du Poste de traite
de Chicoutimi (DcEs-1) témoignent d’une série de fréquentations depuis le Sylvicole
moyen jusqu’a la période du contact3®. Une thése de doctorat récemment produite a en
effet permis de déterminer que différentes Premieres Nations ont passé sur ce lieu dans
le cadre de leur passage vers le lac Saint-Jean ou vice versa. De nombreuses campagnes
de fouilles effectuées depuis 1969 ont d’ailleurs livré des milliers de vestiges de nature
autochtone, ou encore témoignant des échanges entre Premiéres Nations et Européens*°
(figure 11).

35 Arkéos 2020, p.70.

36 Communication personnelle, Geneviéve Gagné-Dumont, 2020.
37 Arkéos 2020, p. 126.

38 Arkéos 2020, p.131.

39 Langevin 2020.

40 Langevin 2015.
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Figure 11 : Répartition des interventions archéologiques réalisées sur le site du poste de traite DcEs-1
depuis 1969. (Source Subarctique Enr., 2019)
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Alintérieur de la zone d’étude, il n’y a donc aucun indice de la présence de vestiges de la
paléohistoire et les caractéristiques du secteur ne semblent pas propices, tout au moins
en ce qui concerne les époques récentes, a une fréquentation humaine au cours des
qguelgues millénaires qui ont précédé I'arrivée des Européens. Il se pourrait, néanmoins,
gu’au moment ou la mer de Laflamme en était a son maximum, que les bords de terrasse
ou se trouve 'aéroport de Saint-Honoré aient présentés un certain intérét.

4.1.2 Les sites historiques en périphérie de la zone d’étude

Le site archéologique le plus prés de I'aéroport de Saint-Honoré (a un peu plus de 10 km)
ayant un contexte historique est celui du Poste de traite de Chicoutimi (DcEs-1) sur la rive
sud de la riviere Saguenay (voir figure 9). Etablissement servant au commerce des
fourrures de la fin du 17¢ au milieu du 19¢ siecle, le site a également hébergé I'une des
principales missions du Domaine du roi. Il est considéré aujourd'hui comme le lieu de
naissance de la ville de Chicoutimi. De 1843 a 1901, la compagnie Price-Mcleod y a
exploité une scierie, et de 1892 a 1930 la chapelle paroissiale Sacré-Coeur de Jésus a
occupé le promontoire du secteur est. Les recherches archéologiques menées sur le site
depuis 2004 étaient axées principalement sur son occupation historique (voir figure 11).

Finalement, il importe de souligner la présence des deux anges a la trompette, classés
objet patrimonial, sur la facade de I'église Saint-Honoré. Ces ceuvres ont été réalisées par
le sculpteur Louis Jobin. L’église fut construite en 1916-1917 selon les plans de I'architecte
Alfred Lamontagne®*! (figure 12).

41 Les anges a la trompette constituent un témoin important de la statuaire religieuse du début du 20e siecle. Louis
Jobin est reconnue pour ses nombreuses réalisations dans le domaine religieux (https://www.patrimoine-
culturel.gouv.qgc.ca/rpcg/detail.do?methode=consulter&id=7640&type=pge;https://www.patrimoineculturel.
gouv.gc.ca/detail.do?methode=consulter&id=93227&type=bien)
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Figure 12 : Fagade de I’Eglise de Saint-Honoré arborant les deux anges a la trompette avec détail de une
des sculptures. (Source : Ministére de la Culture et des Communications, 82.031.8A [22])
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5. Contexte géographique et environnemental

5.1 Evolution géomorphologigue et environnementale

Lors de son optimum au Wisconsinien supérieur, vers 18000 ans BP, I'Inlandsis
laurentidien était constitué de trois grands domes coalescents lesquels occupaient
I'ensemble du Québec ainsi qu'une partie du Canada et des Etats-Unis*2. A cette période,
une épaisseur de glace pouvant atteindre localement plus de 3 km recouvrait le Québec
et seuls quelques sommets émergeaient de l'inlandsis pour former des nunataks*3. Au
cours de son passage, cette immense masse de glace a faconné le substrat rocheux du
Bouclier canadien puis mis en place des formes d'érosion et d’accumulation nous
permettant de déterminer les différentes phases d'écoulement glaciaire qui ont prévalu
lors de la derniére glaciation. Ces vestiges de la glaciation ont permis de conceptualiser
de grands modeles d'englaciation et de déglaciation a I'échelle continentale*4,

La période de réchauffement climatique globale suivant cette période a eu pour effet
d'amorcer le retrait graduel de I'Inlandsis laurentidien vers le nord, laissant derriere lui
une série de mers postglaciaires. Ainsi, il y a environ 10 000 ans, un bras de mer a envahi
la vallée du Saguenay et la région du lac Saint-Jean lorsqu'un front de glace a migré vers
le nord. C'est ce qui a formé le golfe de Laflamme, qui a existé pendant 2000 ans, jusqu'a
8000 ans avant aujourd'hui. Au maximum de I’envahissement marin des basses terres du
Saguenay — Lac-Saint-Jean, la mer de Laflamme se divisait en un sous-bassin « Est » et un
sous-bassin « Ouest » correspondant respectivement aux basses terres du Haut-Saguenay
entre les seuils du Cap Eternité et de Kénogami, et a celles du Lac-Saint-Jean a 'ouest du
seuil de Kénogami. Ces deux bassins étaient reliés entre eux et avec la mer de Goldthwait
essentiellement par des « détroits » profonds qui traversaient ces deux seuils et qui sont
maintenant occupés par la riviére Saguenay et le fjord du Saguenay*°.

Trois millénaires plus tard, les glaces ne couvraient plus que 70 000 km?de I’'Ungava, alors
gu’une hausse de température de 1 a 2 degrés de plus lors de la saison estivale se fit
remarquer comparativement a aujourd’hui. Le pin blanc et la pruche avaient envahi la
faune du Québec méridionale tout comme ce fut le cas dans les provinces de I'est*¢. On

42 A son extension maximale, vers 18 ka 14C BP (21,4 cal ka), 1 'Inlandsis laurentidien s'étendait jusqu'aux limites de
I'état Wisconsin aux Etats-Unis (Dyke et Prest, 1987) et (Leduc, 2016, p. 140).

43 Occhietti et al, 2011. Des nunataks sont des montagnes ou pitons rocheux s'élevant au-dessus de la glace des
inlandsis, des champs de glace ou des calottes glaciaires.

44 Andrews, 1978; Dyke et Prest, 1987; Dyke, 2003; Dyke, 2004.

45 Roy, et al, 2011, 2.1.

46 Richard et Grondin, 2009, p.7.
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dénombrait également beaucoup plus de bouleau blanc dans les pessieres et les
sapiniéres mésiques qu’aujourd’hui?’.

La période de 6000 AA a 4000 AA fut marquée également par la transgression
laurentienne®. Bernatchez (2003)*° considére que cette transgression marine s’est
produite en deux phases, soit lente dans un premier temps, mais qui s’est accentué
considérablement jusqu’a 4300 AA>C, S’effectuant sur deux millénaires, elle va atteindre
a son maximum une amplitude verticale de 12 m et continue encore aujourd’hui sa
régression’’.

C'est également autour de 4000 ans que les terres du Québec furent complétement
libérées des glaciers méme si certaines zones cétieres du nord demeurent submergées,
car elles sont encore assujetties au relevement isostatique. La diminution de certaines
espéces comme le noyé cendré, le tilleul d’Amérique et des caryers dans les érablieres
méridionales démontre un refroidissement du climat qui s’est étendu a toute I’Amérique
du Nord. On note également une hausse du bouleau jaune méme si le pin blanc est
demeuré important°2.

Pendant le refroidissement du Petit Age Glaciaire qui s’est produit au courant des deux
derniers millénaires, on remarque un accroissement de I’épinette rouge>3. La présence du
bouleau jaune demeure, mais il y a une diminution de I'érable et du hétre>*. Néanmoins,
ce dernier va s’accroitre avec la hausse de la température, mais moins rapidement que
I’érable a sucre. De ce fait, il semble que la recrudescence du hétre dans les érabliéres a
sucre aujourd’hui démontre un retour a la normale des températures®. Cela refléterait
principalement le réchauffement qui a suivi le Petit Age Glaciaire (aprés 1850),
notamment le réchauffement hivernal®®.

47 Richard et Grondin, op cit., p.6.

48 Ghassen Ibrahim, 2011, p.22. La transgression marine est une avancée lente et relative de la mer due a une remontée
du niveau marin, pouvant étre combinée a une érosion du rivage ou un affaissement tectonique.
49 Pascal Bernatchez, 2003.

50 Bernatchez, op. cit., p, 211.

51 lbrahim, op. cit., p. 22.

52 Richard et Grondin, op cit. p.7

53 Ibid, p.8

54 Ibid, p.8

55 Ibid, p.8

56 Ibid, p. 8
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5.2 Région hydrographigue

Le territoire de Saint-Honoré est situé dans la région hydrographique du Saguenay—Lac-
Saint-Jean (06) et fait partie du bassin versant de la riviere Saguenay. Le réseau
hydrographique de la riviere Saguenay exploite un systéme de fortes fractures
subparalléles du socle rocheux orientées nord-sud. Ce systéme est souligné par le cours
d’une trentaine de rivieres importantes. La surface aquatique occupe 10 % du territoire
avec plus de 200 000 petits et onze tres grands plans d’eau, dont le lac Saint-Jean et les
réservoirs Manicouagan et Pipmuacan®’.

Les principaux affluents de la riviere Saguenay, du c6té nord, dans la région de Saint-
Honoré, sont les riviéres Shipshaw, a I'ouest, et Valin, a I'est (figure 13). Parmi les riviéres
secondaires, la riviere Caribou, a I'ouest de I'aéroport est a souligner (figure 14).

La riviere Shipshaw prend sa source au barrage du lac Pamouscachiou lequel est intégré
au réservoir Pipmuacan, dans le territoire non organisé du Mont-Valin, au sein de
la municipalité régionale de comté du Fjord-du-Saguenay. La riviere coule dans le
territoire non organisé de Mont-Valin, dans Saint-David-de-Falardeau, dans Saint-Honoré
et dans la ville de Saguenay et se déverse sur la rive Nord de la riviere Saguenay au niveau
du village de Saint-Jean-Vianney. A la rencontre de |a riviere Shipshaw, la riviere Saguenay
se divise en deux bras. Sur le cours d'eau nord, on retrouve la centrale hydroélectrique
de Shipshaw et, du c6té sud, la centrale de Chute-a-Caron. Entre Chicoutimi et Jonquiére,
les deux déversoirs des barrages se rejoignent pour former la portion navigable du
Saguenay. A I'est de Saint-Honoré, la riviere Valin tire sa source des Monts Valin et se
déverse sur la rive nord de la riviére Saguenay dans la municipalité de Saint-Fulgence?2.

La riviere Caribou, quant a elle, prend sa source a I'embouchure d’un tres petit lac située
a 1,0 km au sud-est du lac Grenon. La riviere coule a I'ouest du village de Saint-Honoré et
se déverse dans la riviere Saguenay, en face de la Pointe a I'llet™.

Deux plans d’eau, le lac Docteur et le lac Joly, se profilent respectivement a 1,3 et 1,5 km
a l'est de I'aéroport de Saint-Honoré (figures 14 et 15).

Parmi les nombreux ruisseaux qui sillonnent le territoire environnant I'aéroport de Saint-
Honoré, le ruisseau de I’Aqueduc se profile du nord au sud dans la partie sud-ouest du

571, T., etal, 2019, p.9, http://www.environnement.gouv.gc.ca/biodiversite/cadre-ecologique/rapports/provinces-
naturelles.pdf

58 Atlas du Canada, Ministére des ressources naturelles du Canada, https://www.eodms-sgdot.nrcan-rncan.gc.ca

59 Atlas du Canada, Ministére des ressources naturelles du Canada, https://www.eodms-sgdot.nrcan-rncan.gc.ca

Intervention archéologique, 2021, Aérodrome Chicoutimi-Saint-Honoré, dans la municipalité de Saint-
Honoré, projet 4306-19-AD03, Subarctique Enr.
29

727


https://fr.wikipedia.org/wiki/Lac_Pamouscachiou
https://fr.wikipedia.org/wiki/R%C3%A9servoir_Pipmuacan
https://fr.wikipedia.org/wiki/Mont-Valin
https://fr.wikipedia.org/wiki/Municipalit%C3%A9_r%C3%A9gionale_de_comt%C3%A9
https://fr.wikipedia.org/wiki/Le_Fjord-du-Saguenay
https://fr.wikipedia.org/wiki/Rivi%C3%A8re_Saguenay
https://fr.wikipedia.org/wiki/Saint-Jean-Vianney
https://fr.wikipedia.org/wiki/Shipshaw
https://fr.wikipedia.org/wiki/D%C3%A9versoir
https://fr.wikipedia.org/wiki/Lac_Grenon
http://www.environnement.gouv.qc.ca/biodiversite/cadre-ecologique/rapports/provinces-naturelles.pdf
http://www.environnement.gouv.qc.ca/biodiversite/cadre-ecologique/rapports/provinces-naturelles.pdf

728

site de "aéroport® (figure 14). Situé en bordure d’une terrasse de la mer de Laflamme

dans une zone non perturbée, il y réside une probabilité d'y découvrir des vestiges de la
paléohistoire (figure 16).

60 La source du ruisseau n’est pas connue, mais il pourrait étre une résurgence de I'aquifére présent sous le territoire
de I'aéroport.
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Figure 13 : Les rivieres Shipshaw et Valin par rapport au site de I’aéroport de Saint-Honoré. (Source : vgo.portailcartographique.gouv.qgc.ca/mobile)
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Figure 14 : Cours d’eau a proximité de I'aéroport de Chicoutimi/Saint-Honoré, incluant la riviere Caribou et le ruisseau de 'Aqueduc. (Source : https.//www.eodms-sqdot.nrcan-rncan.qc.ca)
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Figure 15 : Plan de I’'aquifére de Saint-Honoré et des cours d’eau a proximité de I'aéroport de Saint-Honoré. (Source : Tiré de Tremblay, 2005, figure 3.1, p. 44)
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Figure 16 : LIDAR du site de I’aéroport, indiquant le relief du ruisseau de I’Aqueduc et les sondages réalisés de part et d’autre du cours d’eau. (Source : https://www.donneesquebec.ca/recherche/dataset/produits-derives-de-base-du-lidar)
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5.3 Région géologique
5.3.1 Géologie générale

Saint-Honoré est localisé dans la province naturelle « Les Laurentides centrales », dans la
région D02, intitulée la Plaine du Lac-Saint-Jean®!. La province correspond aux racines
d’une chaine de montagnes mise en place il y a prés d’un milliard d’années, lors de
I'orogenese de Grenville. Gneiss, anorthosite et granite dominent I’assise rocheuse. Une
série de plateaux, souvent fortement disséqués en collines, se succedent a partir du golfe
du Saint-Laurent vers le nord et le nord-ouest. Leur surface sommitale passe rapidement
de 400 a 700 metres d’altitude sur une distance d’environ 150 kilometres. Un massif
important, les monts Valin, composés d'une dizaine de sommets qui surplombent le
Saguenay—Lac-Saint-Jean, couvre une superficie de 6 900 km2. Son point culminant est le
pic Dubuc du mont Valin qui culmine a 984 métres. Ces montagnes marquent la limite
septentrionale du graben du Saguenay. Le socle rocheux affleure souvent en alternance
avec des dépots glaciaires minces sur les plateaux et les massifs. De grandes tourbiéres
colonisent les sables deltaiques et littoraux a la sortie des reliefs, alors que des argiles
marines comblent une grande partie de la cuvette du lac Saint-Jean ol I'on retrouve un
territoire de faible relief a des altitudes inférieures a 100 meétres®?.

Des schistes bitumineux de couleur gris-foncé ou noir recouvrent occasionnellement les
calcaires de la région de Chicoutimi, notamment a Chlte-aux-Galets et dans les rangs V11
et V111 de Saint-Honoré. L'épaisseur de cette formation ne dépasse guére 25 pieds dans
les cantons Simard et Falardeau. La base de 1’Utica le long de la riviere Shipshaw a Chite-
aux-Galets se situe a une altitude de 550 pieds. Ceci pourrait expliquer en partie la
présence de fragments de schistes dans les dépots sableux d’ou sont issues les séries de
sols de la caténa Valin et du complexe de la série Saguenay®3.

5.3.2 Les dépots meubles

La partie nord du Saguenay, de Saint-Ambroise a Sainte-Rose du Nord, présente un facies
fort variable. D’abord la tectonique est différente de celle de la partie sud: en bordure du
Saguenay les abrupts rocheux sont parfois a la verticale et souvent retiennent les
sédiments apportés par les affluents du Saguenay. L'immense delta de la riviere Shipshaw
embrasse presque la totalité des paroisses de Saint-Ambroise et de Saint-Jean-Vianney et

61 https://www.environnement.gouv.qgc.ca/biodiversite/airesprotegees/provinces/conclusion.htm
62 j, T., et al, 2019, p. 9, https://www.environnement.gouv.qgc.ca/biodiversite/cadre-ecologique/rapports/provinces-

naturelles.pdf
63 Raymond, 1971, pp. 15-16.
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une bonne partie de Saint-David de Falardeau et de Saint-Honoré. Il en est ainsi des
rivieres Valin, a la Loutre et aux Outardes qui, au nord-Ouest de Saint-Fulgence, ont étalé
des sédiments limono-sableux.

Dans la zone de sols argileux d’origine marine, soit a Chicoutimi-Nord, soit a Saint-
Fulgence, on ne rencontre pas cette continuité texturale désirée dans I’établissement de
sols caténaires. Dans « I’enclave » de Saint-Honoré, des dépo6ts organiques d’importance
relative occupent une superficie appréciable de Saint-Honoré et de Chicoutimi-Nord. Ces
dépdts reposent soit sur argile calcaire, soit sur formation rocheuse calcaire (figure 17). A
Saint-Ambroise et a Saint-Jean-Vianney les tourbiéres ou les terrains organiques reposent
généralement sur sables. Le canton Bégin, au nord de Saint-Ambroise, offre un paysage
irrégulier et difficile d’identification: limons et argiles lités, dépressions organiques petites
et multiples, affleurements rocheux arrondis, bas, et parfois recouverts d’'un mince
manteau de dépots glaciaires; bref, tout ce qui parait étre la limite supérieure de la
submergence marine avec forte hésitation dans la sédimentation d’éléments tres fins. Les
sols des paroisses de Boileau et de Ferland sont surtout issus de tills podzolisés mais
contenant des fragments de roches calcareuses effervescentes®®. Le portrait pédologique
régional est présenté a la figure 18.

64 Raymond, 1971, pp. 16-17.
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Figure 17 : Profil d’un sol organique sur argile calcaire (Saint-Honoré). (Source : Raymond, 1971, planche X-A)
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Figure 18 : Carte pédologique avec un encart du secteur de I'aéroport de Saint-Honoré (en rouge) ou les sols meubles sont constitués de loams sableux. (Source : Institut de recherche et de développement en agroenvironnement, feuillet 22D11102)
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5.4 Les écosystémes

Le secteur de Saint-Honoré est situé dans la région écologique 4¢ (Plaine du lac Saint-Jean
et du Saguenay) et dans la province naturelle D (Laurentides centrales) selon le cadre
écologique de référence du Québec (CERQ).

5.4.1 La végétation

La région est colonisée par des foréts mélangées composées de diverses especes.
Certaines, telles que le bouleau jaune, I'érable a sucre, le fréne noir, le hétre a grandes
feuilles, I'épinette rouge et le thuya, avoisinent la limite de leur aire de distribution. Les
peuplements de pins gris dominent le paysage en raison, notamment, du relief peu
accidenté, des dépots de texture grossiére et des feux répétés par le passé. Les coupes
effectuées aujourd’hui dans les secteurs ol il y a présence de peupliers favorisent
toutefois I'expansion de ces derniers. Il en est de méme des stations ou le relief est plus
accidenté. On assiste alors graduellement a une diminution du pin gris et a une
augmentation des feuillus intolérants, surtout dans les secteurs ol les sables sont plus
fins. L’érable rouge occupe les milieux argileux, les buttes rocheuses de dépd6t trés mince
et les coteaux ou le dépot est épais et le drainage, mésique. Les sapiniéres a bouleau
jaune sont rares et sont surtout confinées aux limites de la région, la ou le relief plus
accidenté. Elles avoisinent ainsi le domaine bioclimatique de la sapiniere a bouleau blanc.
Les stations de drainage hydrique a proximité de lacs et de cours d’eau sont colonisées
par la frénaie noire a sapin, parfois par la cédriére a sapin ou par I'ormaie a fréne noire.
Les cuvettes sont pour leur part habitées par les peuplements d’épinettes noires®.

Sur le plan floristique, la particularité régionale la plus connue est le bleuet, dont deux
especes se retrouvent en région : le vaccinium angustrifolium et le vaccinium myrtilloides.
Le bleuet pousse un peu partout, mais plus facilement dans les zones soumises au
défrichement et dans les brilis®®.

5.4.2 La faune

Dans la partie septentrionale de la province naturelle, le lynx du Canada, la martre
d’Amérique, le campagnol des rochers et le caribou des bois peuvent étre considérés
comme des mammiféres terrestres représentatifs de la province naturelle, tout comme
le mésangeai du Canada y est pour ce qui est oiseaux. L'omble de fontaine, le doré jaune

65 Guide de reconnaissance des types écologiques, 2003, p. 2.7.
66 Troestler, 2002, Encyclobec.
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et le saumon de I’Atlantique au sud, le grand brochet au nord et la ouananiche dans le lac
Saint-Jean abondent dans les eaux de la province naturelle®’.

7 1i, T et al, 2019, p.9.
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6. Contexte ethnologique et archéologique

6.1 Synthése du cadre paléohistorique et historique amérindien régional et local

Sur la base des données actuelles, I'occupation humaine sur le territoire du Saguenay se
serait amorcée autour du VII® millénaire AA, notamment sur les hautes terrasses de la
riviere Sainte-Marguerite, situées dans le fjord de la riviere Saguenay a environ 25 km en
amont de Tadoussac.

Situé a une altitude de 137 m®, mais loin a I'intérieur des terres par rapport a la riviére
Sainte-Marguerite (>100 km), le territoire actuel de Saint-Honoré aurait théoriquement
pu accueillir une de ces populations anciennes.

Rappelons en effet qu’autour de 9 600 l'altitude maximale de la Mer Laflamme atteint
170 m pres de Bagotville et 190 m pres du village de I’Ascension au lac Saint-Jean, son
altitude maximale atteindra jusqu’a 216 m au nord du territoire suite au retrait a la phase
finale du retrait de I'Inlandsis Laurentidien. Vers 8 500, le front du glacier Inlandsis
Laurentidien recouvrait toujours les terres a 45 km au nord-ouest du lac Saint-Jean®. Le
vaste territoire du Saguenay-Lac-Saint-Jean, en particulier toutes les terrasses sises a
moins de 170-175 metres d’altitude, était encore recouvert par les eaux de la mer de
Laflamme”’®. Ce n’est que plusieurs siécles plus tard, a la fin de la période de 8000 ans,
que le seuil topographique de Kénogami de 100 m émergea’t (figure 19).
Hypothétiquement, déja a cette époque, le territoire de Saint-Honoré aurait pu accueillir
des populations. Selon Richard (1987), le territoire d’étude présentait le couvert végétal
d’une forét boréale offrant une bonne qualité de vie pour les chasseurs-cueilleurs-
collecteurs avec une biomasse animale diversifiée et des ressources ligneuses en
abondance. Toutefois, a ce jour, aucun indice archéologique ne témoigne d’une
occupation sur cette ancienne terrasse de la mer Laflamme lors de I'histoire ancienne.

68 https://fr.db-city.com/Canada--Qu%C3%A9bec--Saguenay—Lac-Saint-Jean--Saint-Honor%C3%A9
89 Leduc, 2016.
70 Leduc, 2016.
71 Leduc, 2016.
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Figure 19 : Etendue maximale, profondeur et isobases des paléorivages de la Mer de Laflamme dans la région du Saguenay—Lac-Saint-Jean avec la zone d’étude en rouge. (Sources : Carte et source tirées de Leduc, 2016, Le quaternaire de la région du Saguenay Lac-Saint-Jean,
Québec : cartographie, sédimentologie, modélisation de I’extension marine et paléogéographie. Université de Montréal, p. 135)
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En ce qui a trait au potentiel archéologique de la zone d’étude relativement a une
occupation paléohistorique ou historique ancienne, différents éléments permettent de
déterminer que celui-ci est faible, voire inexistant.

D’une part, méme si la zone d’étude se trouve en bordure d’une terrasse de la mer de
Laflamme, la méme ou se situe le site DdEt-1 de Saint-Ambroise, contrairement a ce site,
il ne se trouve aucun cours d’eau ancien ou actuel par lequel aurait pu transiter des
populations anciennes. Il n’y a aucune trace également d’une ancienne anse ou d’une
quelconque formation géologique et/ou géomorphologique qui aurait pu rendre le lieu
particulierement attrayant.

Par ailleurs et encore plus important, les travaux effectués au cours de I'été 2020 ont
démontré que tout le secteur de I'aéroport a connu d’importantes perturbations qui,
advenant le cas ou le lieu aurait été fréquenté au cours de la paléohistoire, aurait entrainé
la destruction de ce site.

En bref, en plus du fait que le lieu n’a jamais présenté un réel intérét sur la base du mode
de vie présumé des populations paléohistoriques locales, la construction de I'aéroport et
de ses dépendances a entrainé des perturbations qui rendent le potentiel paléohistorique
des lieux quasiment nuls.

6.2 Occupation eurocanadienne du secteur a I'étude

6.2.1 La fondation du village de Saint-Honoré

Les premiers lots agricoles de la région de Saint-Honoré ont été concédés au début des
années 1860. Comme il était coutumier, les premiers lots ont été attribués a partir des
rives de la riviere Saguenay (figure 20).

Selon la documentation, on utilisait un mode d’agriculture sur abattis-brilis. Les feux
d’abattis ont causé quelques conflagrations dans la paroisse, comme ailleurs dans la
région, entrainant parfois de lourds dégats, comme en 1916 lorsqu’un fort vent a poussé
les feux d’abatis jusqu’au milieu du village de Saint-Honoré’?.

72 Bergeron, 2013, p. 215.

Intervention archéologique, 2021, Aérodrome Chicoutimi-Saint-Honoré, dans la municipalité de Saint-
Honoré, projet 4306-19-AD03, Subarctique Enr.
43

741



742

Figure 20 : Plan des premiéres concessions du canton Tremblay. (Source : Greffes en ligne, 1869 PL55T013_1,
7 octobre 1869)
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En 1863, les premiers colons arrivés a Saint-Honoré furent Jean-Baptiste Petit, qui ouvrit
le lot 76 du Rang 9, canton Tremblay, Louis Gagnon, le lot 1 du Rang 7, canton Simard, et
Narcisse Lagacé, les lots 16 et 17 du Rang 7, canton Simard’3. Le Terrier nous informe
également qu’Honoré Petit a acheté le lot no 76 rang 9, daté du 31 mai 1869. lls avaient
tous été recrutés par le curé de Beauport, I'abbé Grégoire Tremblay, fondateur de la
société de colonisation’4.

Mais, déja a cette époque, le travail du bois gagne en importance et I'agriculture devient
une activité paralléle, car les chantiers forestiers de Price sont un attrait indéniable et la
qualité des terres est plutot médiocre.

« En effet, le terrain plat pouvait sembler des plus favorables a I'agriculture en
général, mais tres t6t, on s’est rendu compte que I’égouttement était défectueux en
maints endroits, alors qu’en d’autres, la base calcaire couverte par un sable doit
limiter considérablement le choix des cultures. En outre, une saison végétative
relativement courte constituait un ultime facteur limitatif »”.

Une seconde poussée de colonisation au début du XX sieécle ménera a la constitution de
Saint-Honoré en municipalité en 1914. En 1953, elle fut divisée en deux entités
autonomes (village et paroisse) (figure 21) qui se sont regroupées en 197276,

73 ANQC, Collection de la SHS, dossier 109, tiré de Bergeron, 2013, p. 15.

74 ANQC, Collection de la SHS, mémoire des vieillards no 142, Ludger Petit. Russel Bouchard, La vie quotidienne a
Chicoutimi au temps des fondateurs : 1873-1882, tome |, Chicoutimi-Nord, [Chez I'auteur], 1993, p. 7 et 41; tiré de
Bergeron, 2013, p. 15.

75 Monique Godin-Gauthier, Etude de deux villages de la rive nord du Saguenay, Saint-Honoré et Saint-David. Institut de
géographie, mémoire présenté pour I'obtention d’une licence en géographie a I’'Université Laval, 6 juin 1971; tiré de
Bergeron, 2013, p. 232.

76 Encyclopédie canadienne, https://www.thecanadianencyclopedia.ca/fr/article/saint-honore
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Figure 21 : Portion de terrain formant la Municipalité du Village de Saint-Honoré. La chaussée du chemin du Volair traverse les lots 68 a 76 a la limite sud du Rang VIII. (Source : Greffes en ligne, PLEOH0039_1, 6 décembre 1950)
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6.2 L'aéroport de Saint-Honoré durant la Deuxiéme Guerre mondiale

C’est surtout lors de la Deuxieme Guerre mondiale que débuta I'occupation intensive du
secteur a I'étude, lorsque Saint-Honoré fut désigné aéroport auxiliaire en appui a
Bagotville. L'aéroport auxiliaire pouvait étre utilisé comme substitut lors de mauvaises
conditions météorologiques ou autres problémes entrainant la fermeture de 'aéroport
primaire”’.

La superficie totale du site aéroportuaire de Saint-Honoré est de 418 acres. Le site occupe
une partie des lots cadastraux 57 a 67, plus une bande de terrain servant de chaussée
traversant les lots 68 a 76 inclusivement (chemin de I’Aéroport). Le site longe le chemin
public (chemin du Volair) a la limite sud du rang 8 du canton Tremblay’? (figures 22 et 23).
Selon un plan du Air Services Branch datant de juin 1942, les lots 68 a 72, immédiatement
a I'ouest de I'aéroport, avaient déja été concédés (figure 24). Un autre plan de 1942,
proposant I'aménagement du futur aéroport, indique que les terrains doivent étre
déboisés et dessouchés’ (figure 25), ce qui porte a croire que le site n’a pas été utilisé
auparavant pour 'agriculture.

77 Musée de la Défense aérienne de Bagotville, Second World War: Air Defence and Operational Training in the
Saguenay, p. 40.

78 Bergeron, 2013, p. 247.

79 St Honoré Que, Proposed Layout R.C.A.F. Aerodrome, Satellite to Saguenay, Plan No Q-13, Ottawa, Apr. 16, 1942,
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Figure 22 : Plan de la Municipalité de Saint-Honoré indiquant la répartition des lots. Ceux occupés par I'aéroport de Saint-Honoré ont été superposés en rouge. (Source : Greffes en ligne, PL6OH0093_1, 4 mai 1972)
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Figure 23 : Une partie des lots occupés par I’aéroport de Saint-Honoré. (Source : Greffes en ligne, CA10T013_13_1, 19 mai 1971)
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Figure 24 : Extrait d’un plan de I’Air Services Branch, indiquant la portion du chemin vers le village situé sur le site de I’aéroport. (Source: Air Services Branch, St Honoré, P.Q. Showing Road to be Constructed to R.C.A.F. Aerodrome, Q-13-4, June 5th/42, Défense nationale, direction
de I'aéroport de Saint-Honoré)

Intervention archéologique, 2021, Aérodrome Chicoutimi-Saint-Honoré, dans la municipalité de Saint-Honoré, projet 4306-19-AD03, Subarctique Enr.
50



749

Figure 25 : Plan d’aménagement de I’aéroport : St Honoré Que, Proposed Layout R.C.A.F. Aerodrome, Satellite to Saguenay, Plan No Q-13, Ottawa, Apr. 16, 1942. (Source: Défense nationale, direction de I'aéroport de Saint-Honoré)
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Les appels d’offre furent lancés en juillet 1942 pour les travaux de débroussaillage, de
drainage, de construction de voies de départ et des pistes de roulement a revétement
dur. Les ingénieurs responsables des travaux sont d’abord ceux du ministere des
Transports, de Montréal, soit O. L. Colborne, ingénieur régional d’aviation (jusqu’au 31
juin 1943), J. H. Curson, ingénieur régional d’aviation (a partir du 1ler juillet 1943), G. L.
Taylor, ingénieur sur place et Carl Warren, inspecteur. Leurs bureaux sont situés a
Montréal®. L'entreprise Ogilvie Limited a recu le contrat pour la construction des
batiments alors que I'aménagement des pistes a été confié a la Highway Paving
Company?®!. Environ 200 hommes travaillaient au chantier et logeaient dans des camps
installés sur la route menant a I'aéroport, alors que d’autres étaient logés dans des
maisons privées de Saint-Honoré®. La pierre concassée provenait d’une carriére située
entre Saint-Honoré et Sainte-Anne (Chicoutimi-Nord), endroit actuel de la Carriére 500,
et le sable provenait d’une carriére de sable située dans I'ancien chemin au bout de la rue
Roussel, sur le bord du Saguenay, a Sainte-Anne®3. La base de Saint-Honoré a ouvert en
juin 1942 et celle de Bagotville un mois plus tard, le 17 juillet.

En périphérie des pistes on retrouvait diverses installations : taxiways, tour de controle,
tablier d’accueil, caserne, hangars pour avions, garages d’entretien, station de pompage
et autres dépendances. Un terrain d’exercice de tir y avait été aménagé ainsi qu’une tour
en forme de triangle, sur laquelle on avait placé des pieces de bois, espacées d’environ 8
a 10 pouces (20-25 centimétres), a plat sur le sol®*. L’ensemble du terrain de I'aéroport
était cl6turé®s. En 1942, une demande a été transmise au Ministére des Transports pour
construire une route d’environ deux milles (3,2 kilometres) entre la municipalité et
I’aéroport®® (voir figure 24).

Le modele adopté pour Saint-Honoré fut le « 60 Degree Runway », présentant une
disposition triangulaire des pistes permettant d’adapter les manceuvres de décollage et
d’atterrissage selon les vents dominants®’ (figure 26).

80 Bergeron, 2013, p. 246.

81 Musée de la Défense aérienne de Bagotville, Second World War: Air Defence and Operational Training in the
Saguenay, p. 40; contrat no 33908, 9 octobre 1942, File no 2-K-99, 31 octobre 1942.

82 Bergeron, 2013, pp. 248 et 252.

83 Bergeron, 2013, p. 249.

84 Bergeron, 2013, p. 256.

85 Bergeron, 2013, p. 251.

86 Archives nationales du Québec, Fonds Société historique du Saguenay. Lettre du ministére de I'Air, lettre du 8 juillet
1942; tiré de Bergeron, 2013, p. 251.

87 Ce modele optimal a été établi par le British Air Ministry en 1940 (Francis, Paul et al, [janvier 2016). Il a été utilisé par
plusieurs aéroports au Canada durant la Deuxieme Guerre mondiale. Ce méme modele fut utilisé aux aéroports
militaires de Bagotville, Saint-Jean-sur-Richelieu, Sept-lles et I'Ancienne-Lorette (Québec), tous implantés par la
Défense nationale, entre 1940 et 1943.
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Figure 26 : Vue aérienne de la station R1 Saint-Honoré, été 1942, arborant le modeéle « 60 Degree Runway ». (Source : Musée de la Défense aérienne / BFC Bagotville, Collection Dan McWilliams)
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Aux angles des pistes, on avait aménagé des dalles bétonnées permettant de solidifier la
structure (figures 27 et 28). Cette configuration a été conservée tout au long de
I'opération de I'aéroport. Les pistes ont été construites sur un fond de poussiéere de pierre
compactée (consolidated crushed stone), puis asphaltées entre 1942 et 194488,

88 Dany Gauthier, directeur de I'aéroport de Saint-Honoré, com. pers.
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Figure 27 : Dalles bétonnées aux angles des pistes. (Source : St Honoré Que, Proposed Layout R.C.A.F. Aerodrome, Satellite to Saguenay, Plan No Q-13, Ottawa, Apr. 16, 1942 Défense nationale, direction de I'aéroport de Saint-Honoré)
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Figure 28 : Détail de la dalle bétonnée a I’angle sud-ouest des pistes, vue vers I’est (s.d.). (Source : Collection
Michel Bergeron, 79-volair cons aérienne3)

En 1944, la fermeture de la base de Bagotville ainsi que celle de son installation
secondaire Saint-Honoré a été annoncé. La base de Saint-Honoré a été fermée le 5 janvier
1945 et déclarée surplus par le département des Terres et Batiment en 1946%°. Les pistes
ont été mis a la disposition du transport civil*® et les batiments ont été vendus au Club
d’aviation de Chicoutimi, puis revendus a des tiers qui les ont déménagés°®.

Les batiments recensés pour la vente étaient les suivants :

89 Bergeron, 2004, p. 21.

% Aviaweb: CF Bagotville

1 Bergeron, 2004, p. 21. La compagnie Price a déménagé le hangar d’avions pour le transformer en entrep6t pour les
rouleaux de carton sur le site du vieux moulin de carton de Jonquiére, sur la Riviére-aux-Sables. La maison des pompes
a été achetée par Jean-Louis Laprise en 1946, et déménagée sur le terrain voisin de sa résidence pour y ouvrir un
restaurant. Ovide Tremblay, qui était ouvrier pour la compagnie Ogilvie, a acheté une batisse d’environ 12 pieds (3,6
metres) par 24 (7,3 métres) qui avait servi comme campement pour les travailleurs de la construction. Il I'a utilisée
comme cuisine d’été. La batisse du personnel a été payée 15 000 $ par la Maison Riverin et Fils, de Chicoutimi. Le
ministére de la Voirie s’est porté acquéreur de la route qui relie I'aéroport 3 la route principale au co(t de 12 000 S.
(Bergeron, 2013, pp. 258 a 260).
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e Un hangar pour avions, d’une superficie de 112 pieds (34 metres) par 180 (155
meétres) avec appentis pour systéme de chauffage.

e Un batiment pour loger le personnel, d’une superficie de 125 pieds (38 meétres)
par 30 (9 métres), de 75 pieds (23 métres) par 30 (9 metres) et de 125 (38 métres)
pieds par 30 (9 métres).

e Un garage pour réparer les véhicules automobiles, d’une superficie de 125 pieds
(38 metres) par 30 (9 meétres) muni de douze portes doubles et de deux autres petits
hangars.

e Un batiment des pompes, d’une superficie de 22 pieds (7 metres) par 22 (7
métres)®2. Sous terre, il y avait une douzaine de réservoirs de ciment, d’une
dimension de 12 pieds (4 meétres) par 12 (4 métres) pour alimenter toutes les
installations de I'aéroport en eau potable, servir de réservoirs d’urgence aux
pompiers et fournir la chaufferie, toutes les batisses étant chauffées a la vapeur®3.

6.3 Les compagnies privées et les écoles de formation

Dés les années 1950, les pistes de I'aéroport seront utilisées par des clubs d’aviation
privés et des écoles de pilotage®*. En 1959, un dénommé Murdock a recu I'autorisation
de construire son propre garage et d’y installer un service a essence a I'endroit ou avait
été construit le garage d’avion en 1943%, Plusieurs compagnies se sont aussi succédées,
entre autres, I’Aéro Club du Saguenay (1953), Pine-Tree Aviation (1959), la Compagnie
Lemelin Transport de Québec (1959), le Club d’Aviation du Saguenay (1960), Aviation
Entreprise (1960), Lemelin Air Transport (1962) et Vol-Air (1964) et, plus récemment, Héli-
Max (1983-1996-1997), L’Ecole de parachutisme Horizon (1995), Le Centre aéronautique
du Fjord (1995 & 1998) et Abordair (1993-1999)%. Certains, comme Murdoch, ont
construit des batiments sur le site, alors que d’autres logeaient dans des locaux a
I’extérieur de I'aéroport.

En 1968, Le Centre québécois de formation aéronautique (CQFA), chapeauté par le Cégep
de Chicoutimi®’, établit une école de pilotage a I'aéroport de Saint-Honoré. Ces
installations comprennent un batiment administratif et deux hangars (figures 29 et 30).
L’école offre des formations dans plusieurs domaines tels : pilote vérificateur agréé,

92 Aucune photo de ce batiment ne semble étre disponible. La station aurait été construite apres les autres batiments
longeant la route de I'aéroport, car elle n’apparait pas sur la photo aérienne de 1942.

93 | e Progres du Saguenay, le 9 ao(t, 1946, p. 5.

94 Bergeron, 2013, chapitre 13.

95 Bergeron, 2013, p. 278.

% Bergeron, 2013, chapitre 13. Cette appellation fut donnée officiellement en 1983. Bergeron, 2013, p. 342.

97 Encyclopédie canadienne, https://www.thecanadianencyclopedia.ca/fr/article/saaint-honore
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gestion des ressources du poste de pilotage, entrainement en vol de I'équipage, anglais
international de |'aviation, transport de marchandises dangereuses, évitement de CFIT,
vol a haute altitude, communications entre la cabine et le poste de pilotage,
communications en situation d'urgence, procédures MNPS/RVSM, etc®®. Les activités du
centre se poursuivent encore aujourd’hui.

Figure 29 : Photo aérienne des installations du CQFA vers 1970 (secteur 1). (Source : Musée de la Défense
aérienne / BFC Bagotville)

98 Bergeron, 2013, p. 287.

Intervention archéologique, 2021, Aérodrome Chicoutimi-Saint-Honoré, dans la municipalité de Saint-
Honoré, projet 4306-19-AD03, Subarctique Enr.

58



Figure 30 : Le pavillon Laliberté du CQFA et la tour de contrdle de Transport-Canada a I'aéroport de Saint-
Honoré [ca 1970], secteur 1. (Source : Archives CQFA, tiré de Bergeron, 2013, p. 344)

Apres douze ans d’existence, le cégep de Chicoutimi décida, en décembre 1979, de revoir
la gestion et le fonctionnement de I'école, ce qui amena la construction de nouvelles
installations. La construction en 1981 du garage n? 3 d’une superficie de 13 000 pieds
carrés (1300 metres carrés) a permis d’avoir un nouvel atelier d’entretien (figure 31).
L'année suivante, une nouvelle aile fut ajoutée au Pavillon Laliberté ou se trouvent
vestiaires, des salles de cours et les bureaux administratifs. Puis, en 1990, on assistait a la
construction d’une nouvelle aile abritant un laboratoire de démonstration, une salle
d’entrainement et des locaux de classes® (figure 32).

99 Bergeron, 2013, p. 342.
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Figure 31 : Les installations du CQFA et la tour de controle de Transport-Canada a I'aéroport de Saint-
Honoré, 1982. Le garage no 3 est indiqué par une fleche. (Source : Archives CQFA, tiré de Bergeron, 2013, p. 336)
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Figure 32 : Les installations du CQFA et la tour de contrdle érigée en 2006 (2013). (Source : MTQ)

En 1977, I'école de vol a voile Région-Est du Canada (EVVRE) des cadets de I'air fut créée.
Dés sa premiére année d’opération en 1978, les exercices de vol furent basés a I'aéroport
de Saint-Honoré. L’école accueillait des cadets provenant de tout le Québec et de I'est
de I'Ontario, et avait comme mandat d’assurer la formation des jeunes cadets au pilotage
de planeur (vol a voile aussi appelé « vol pur ») et également au pilotage d’avion motorisé.
En 1996, I’école de vol a voile a été transférée a I'aéroport de Saint-Jean-sur-Richelieu.
Toutefois, la firme Exact-Air de Saint-Honoré continue encore aujourd’hui de former
chaque année une vingtaine de cadets pour le pilotage d’avion motorisé*®,

Fondée en 1983, la compagnie Exact Air débuta ses opérations dans les locaux du club
d’aviation du Saguenay et pris la releve d’Excel Air qui venait de faire faillite. En plus des
vols réguliers, la compagnie offre des services de cartographie aérienne, de patrouille de
feux, de photo aérienne et de tournage, puis elle fonde une école de pilotage privée. La
compagnie agrandit son garage en 1992, pas au méme emplacement, mais du c6té sud
de I'aéroport, et construit deux nouveaux garages pour ses opérations, s’ajoutant a celui
érigé en 1982 (voir figure 33)101,

100 Bergeron, 2013, p. 304.
101 Bergeron, 2013, pp. 301-302.
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En 1988, un batiment fut construit pour Air Focus Inc. et Ailes dynamiques, une entreprise
spécialisée dans la photographie, la télédétection et les équipements aéroportés (photo
aérienne, numérique, visible, et infrarouge)2.

En 2000, Airmedic est apparu dans le domaine de la santé a titre d’ambulance aérienne
et établit son siége social a Saint-Honoré. Elle occupera les édifices qui appartenaient
autrefois a la Société de conservation, puis a la Compagnie Abordair,

102 Bergeron, 2013, p. 316.
103 Bergeron, 2013, p. 313.
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Figure 33 : Plan des propriétaires de batiments a I'aéroport de Chicoutimi-Saint-Honoré en 2020. (Source : Réalisé par la Direction de la géomatique pour le Service de la sécurité civile, MTQ, 23 janvier 2020)
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6.4 La gestion de I'aéroport

En 1959, des démarches furent entamées pour procéder a la municipalisation de
I’aéroport de Saint-Honoré!®*. Aprés une longue saga, le 1" décembre 1966, I'aéroport
passa sous la juridiction du Ministére des Transports et Communications et c’est le Service
aérien du Québec qui en assuma la gestion. L'année suivante, le 22 novembre, le
gouvernement décida d’en devenir I'unique propriétaire'®>. En 1970, une nouvelle tour
de controle est construite. Jean-Paul Audet, a titre de préposé a I'aéroport, occupe une
«roulotte» installée tout prés de la tourt®, En 1971, on aménage un systéme de balises
lumineuses sur les pistes, puis, en 1974, la piste principale est agrandie de 800 pieds (244
métres), passant a une longueur de 6000 pieds (1830 métres)!%’. En 1983, un garage-
atelier est ajouté et en 1985, le premier service officiel du Service des incendies de
I’aéroport a été mis en placel®. En 1990, I'aéroport devint officiellement « Aéroport
Chicoutimi / Saint-Honoré »'%° et cette méme année on a procédé a la réfection de la
voie de circulation Alpha'!?. Dans les années 1990, un comité fut créé afin de voir au
développement de I'aéroport!!l., Malgré I'ajout de nouvelles infrastructures et la
réfection des pistes, I'aéroport conserve sa configuration implantée lors de la Deuxiéme
Guerre mondiale (figure 34).

104 Bergeron, 2013, p. 291.

105 Bergeron, 2013, pp. 285 -287.

106 Bergeron, 2013, p. 314.

107 Bergeron, 2013, p. 316, (Le Quotidien, 14 novembre 1974).

108 Bergeron, 2013, p. 314. En 1999, Transports-Québec a fermé le département d’incendie et a vendu ses équipements
a la Municipalité. Bergeron, 2013, p. 315.

109 Minutes de la municipalité, 4 juin 1990, dans Bergeron 2013, p. 316.

110 Bergeron, 2013, p. 316.

111 Bergeron, 2013, p. 315.
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Figure 34: Vue aérienne de I'aéroport de Chicoutimi/Saint-Honoré en 2015. (Source: Les ailes du Québec, http://www.neomedia.com/upload/7/evenements/2015/2/211670/ministere-des-transports-aeroport-de-saint-honore.jpq; _photo: Fabrice Tremblay
https://magazineaviation.ca/aeroport-de-saint-honore/)

Intervention archéologique, 2021, Aérodrome Chicoutimi-Saint-Honoré, dans la municipalité de Saint-Honoré, projet 4306-19-AD03, Subarctique Enr.
65


http://www.neomedia.com/upload/7/evenements/2015/2/211670/ministere-des-transports-aeroport-de-saint-honore.jpg

764

7. Résultats des interventions archéologigues

7.1 La caserne (édifice h), S1-2, 1)

Un batiment pour loger le personnel a été érigé en 1942. En forme de « U », le batiment
occupait une superficie de 125 pieds (38 metres) par 30 (9 metres), de 75 pieds (23
metres) par 30 (9 metres) et de 125 (38 meétres) pieds par 30 (9 metres) (figure 35).
Aucune trace du batiment n’est visible a la surface et I'un des objectifs en 2021 fut de
localiser son empreinte et caractériser son mode de construction.

Figure 35 : Vue de la caserne datant de la Deuxiéme Guerre mondiale. (Source : Musée de la Défense aérienne
/ BFC Bagotville)

Des levés au géoradar et a I'EM-61 ont été effectués dans la zone présumée de la caserne
afin de cerner son emplacement et ses limites. Quoique des anomalies aient été
détectées dans les deux cas (figures 36 et 37), aucune de celles-ci ne permettait de définir
I'emprise et la forme de I'ancien batiment préexistant. Toutefois, cette opération a
permis de fixer la zone exploratoire du secteur présumé de la caserne, tout en tenant
compte des infrastructures récentes en dur, telles la cloture a I'ouest et le stationnement
asphalté a I'est.
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Figure 36 : Levés au géoradar dans le secteur de la caserne (S1-2) indiquant les anomalies détectées, sur lesquelles sont superposées les tranchées archéologiques. (Source : Géophysique GPR international Inc., aoit 2021 et Subarctique Enr., 2022-04-20)
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Figure 37 : Levés a 'EM-61 dans le secteur de la caserne (S1-2) indiquant les anomalies détectées. L’anomalie importante au centre est associée a un trou d’homme existant. (Source : Géophysique GPR international Inc., aoiit 2021)
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Un total de neuf tranchées mécaniques a été réalisé, soit quatre dans un axe nord-
est/sud-ouest et cinqg tranchées perpendiculaires aux trois précédentes. Des traces de
piliers associées a 'emplacement de la caserne ont été mises au jour (figures 38 a 40).
Cela confirme que le batiment était en bois et qu’il reposait sur des poutres plantées dans
le sol. Ce type de construction était caractéristique des logements temporaires pour le
personnel militaire érigés durant la Deuxiéme Guerre mondiale!? (figure 41).

Les limites des ailes nord et sud du batiment ont été confirmées. Les limites est des ailes
et la limite ouest de la portion centrale du batiment sont cependant plus floues. La partie
ouest du batiment (longeant la cl6ture) aurait effectivement été perturbée par
I'installation ultérieure du chemin (route #2), la cldture et le réseau de Bell. Etant difficile
de fixer la limite ouest, la limite est I'est tout autant. Il est donc possible que le batiment
se soit poursuivi légerement sous le stationnement asphalté du CQFA, en fonction des
dimensions indiquées dans la documentation.

112 Wasch, Diane, et Perry Bush. "The Historical Context of World War Il Temporary Structures: The U.S. Army."
Washington, D.C.: Historic American Buildings Survey/Historic American Engineering Record, National Park Service,
1988.
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Figure 38 : Implantation des tranchées mécaniques sur le site de la caserne (édifice h) de I’aéroport de Saint-Honoré (1J), indiquant la disposition des piliers de support de I'édifice. (Source : Subarctique Enr., 2022-04-20)
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Figure 39 : Tranchées montrant les traces de piliers délimitant les limites extérieures des ailes sud (a
gauche) (1J10, 1J11 et 1J13) et nord (a droite) (1J5, 118, et 1J9) de la caserne, vers le nord-ouest. (Source :
Subarctique, Enr., DSCN2787, DSCN2782)

Figure 40 : Tranchées nord-sud 1J1 (a gauche) et 1J3) a droite) indiquant des traces de piliers associées
aux ailes du batiment, vers le sud-ouest. (Source : Subarctique, Enr., DSCN2486, DSCN2490)
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Figure 41 : Logements militaires a Arvida, 1945. (Source: BAnQ, 03Q E6, S7, S51, P28350.jpg)

Comme l'indique les figures 35 et 41, le modeéle architectural des logements militaires
était plutot simple, dicté par un besoin de flexibilité des espaces et une rapidité de
construction en temps de guerre. Les plans étaient standardisés et la construction se
faisait selon une approche de chaine de montage en utilisant des composantes
préfabriquées. Plusieurs produits mis en marché au début du 20e siécle et incorporés aux
constructions militaires durant la Deuxiéme Guerre mondiale, tels les contreplaqués, les
panneaux durs, les panneaux de gypse et I'amiante-ciment, verront leur popularité
reportée en construction domiciliaire aprés la guerrel!3,

113 University of Utah, World War Il Temporary Structures, World War Il Structures (utah.edu), page consultée le 2021,
08-06.
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Un exemple de baraque militaire arborant une toiture en bardeaux d’asphalte a été
repéré au Camp Picton, en Ontario, I'une des bases aéroportuaires faisant partie des
installations du British Commonwealth Air Training Plan, établies au Canada entre 1940
et 19454 et |a seule base relativement intacte qui reste de cette époque, au pays''®
(figure 42).

Figure 42 : Baraques militaires (« H huts ») a toiture de bardeaux d’asphalte, au camp Picton en Ontario,
12 mai 2012, photo: Bruce Forsyth. (Sources: https://militarybruce.com/abandoned-canadian-military-
bases/abandoned-bases/ontario/,  https://militarybruce.com/wp-content/uploads/2014/01/101 3323.jpg, pages
consultées le 2022-01-15)

Parmi les éléments constructifs recueillis sur le site de la caserne, il y avait des échantillons
de tuiles de revétement en ciment avec amiante, un matériau largement utilisé en

114 Toronto Star, https://www.thestar.com/news/gta/2021/08/23/its-almost-haunting-this-second-world-war-airbase-
is-for-sale-in-prince-edward-county-complete-with-original-barracks-and-working-airport.html|?rf, 23 aolt 2021, page
consultée le 2022-01-15.

115 Dave O’Malley, « FOR THE RECORD — No.1 Bombing and Gunnery School, Picton, Ontario », Les ailes d’époque du
Canada, https://www.vintagewings.ca/stories/for-the-record, 2021-07-20, page consultée 2022-01-15.
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construction durant la Deuxiéme Guerre mondiale en raison de sa qualité ignifuge!'®
(figure 43), de nombreux fragments de bardeaux d'asphalte de couleur rouge-brun en
surface, provenant probablement de la toiture de la caserne (figures 44), de méme que
des morceaux de cloison séche de type Sackett Board composée de plusieurs épaisseurs
de papier cartonné (figure 45).

116 Ashestos Cement Roofing and Siding History,
https://inspectapedia.com/exterior/Asbestos Cement Siding Roofing History.php, page consultée le 2022-01-14.
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Figure 43 : Echantillon de tuile de revétement en ciment gris contenant de 'amiante provenant de la
caserne (1J2-1). (Source : Subarctique Enr., IMG_0176, 2021-08-20)
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Figure 44 : Fragments de bardeaux d’asphalte provenant de la caserne (1J1-5). (Source : Subarctique Enr.,
IMG_0163, 2021-08-20)
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Figure 45 : Morceaux de cloison séche provenant de I'intérieur de la caserne. On remarque également la
présence de morceaux d'étoupe (« backing ») transpercés de trous de clous de fixation (1J1-5). (Source :
Subarctique Enr., IMG_0167, 2021-08-20).

Outre les matériaux de construction et les pieces de quincaillerie d’architecture, un seul
objet domestique a été mis au jour, soit une bouteille d’eau de javel (figure 46). De fait
I'absence, presque total, d’objets domestiques suggére un nettoyage a fond du batiment

avant son démontage en 1946. Par ailleurs, la localisation d’un dépotoir sur le site reste a
confirmer, car aucun plan ne le précise.
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Figure 46 : Fragments d'une bouteille d'eau de Javel, brun ambré, 32 oz, avec capuchon en métal vissé.
Les capuchons vissés apparaissent sur les bouteilles d'eau de javel entre 1940-1944'Y7, (Source : Subarctique
Enr., IMG_0166, 2021-08-20).

117 Linda C. Sandelin, « Clorox Bottles: A Key to Their Identification and Date of Manufacture », Letter report to CAL FIRE
Archaeologist Linda Sandelin from Kedron C. Miller, Product Specialist, Clorox Company 5/20/98, on file at the CAL FIRE
Archaeology Office, Fresno, 11 juin 1998, https://www.fire.ca.gov/programs/resource-management/resource-
protection-improvement/environmental-protection-program/cultural-resources-management-program/clorox-
bottles-a-key-to-their-indetification-and-date-of-manufacture/, page consultée le 2021-08-20.
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Quant au regard visible sur la photo historique (figure 35), tout porte a croire, qu’il a été
réutilisé ou remplacé par le CQFA lors de la construction du batiment administratif vers
1970 (figure 47). Le vestige d’une canalisation (1J3-16) a I'arriére du trou d’homme
remonte toutefois a I'époque de la caserne (figure 48) et servait vraisemblablement a
écouler les eaux usées vers le regard. Outre des traces de bois, le remblai de la
canalisation comprenait une section de fer barbelé et un petit fragment de brique rouge
enrobé de mortier.

Figure 47 : Regard situé sur le site de la caserne (1J), en 1942 et aujourd’hui, vue vers I'ouest. (Source :
Musée de la Défense aérienne / BFC Bagotville; Subarctique Enr.)
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Figure 48 : Profil stratigraphique du tracé de la canalisation associé au réseau d’évacuation des eaux-usées de la caserne (1J3-16). (Source : Subarctique Enr., DSCN2741)

Légende :

1 Sol humique et gravier

2 Sable beige fin (post-utilisation)

3 Sable noirdtre (niveau d’occupation 2¢ Guerre)
4 Sable marbré plus compacte

5 Sable gris-beige grossier, marbré (sol en place)
6 Sable gris-beige grossier (sol en place)
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7.2 Le hangar d’avions, S1-1, 1H

Un hangar pour avions, d’une superficie de 112 pieds (34 métres) par 180 (155 metres)
avec appentis pour abriter la chaufferie, fut érigé en 1942 a I'ouest de la tour de controle.
La fondation en béton de ce batiment, toujours visible a I'ouest de la tour de contréle
actuelle, est bordée par une série de piliers de support en béton dont I'espacement de
4,5 m correspond aux ouvertures fenétrées du hangar (figures 49 et 50). Comme l'indique
la photo des hangars d’avion de Bagotville (figure 51), ces batiments avaient une
signature architecturale particuliére avec leurs grandes baies vitrées.

, 4 il o & - s " e AN
Figure 49 : Vue du hangar d’avions de I'aérodrome de Saint-Honoré et son systéme de fenestration, en
1947. (Source : Musée de la Défense aérienne / BFC Bagotville)
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Figure 50 : Le hangar d’avions de Saint-Honoré en voie de démolition pour la vente, illustrant les piliers
de support en béton entre les ouvertures de fenétres. (Source : Collection Michel Bergeron, 44-riviere sable 4)
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Figure 51 : Les hangars d’avion de I'aérodrome de Bagotville, en 1942. Le hangar no 1 est disparu aprés
la guerre et le hangar no. 2 (a droite) a été démoli a 'automne 20218, (Source : Archives publiques du Canada,

MDN PA 191106)

Les interventions menées a I'été 2021 ont permis de circonscrire les limites restantes du
batiment du c6té sud et est et de son annexe servant de chaufferie (figures 52 et 53). Le
hangar mesure 35 m (NS) par 50 m (EO), alors que I'annexe mesure 11,60 m (NS) par 4,50
m (EO). Une ancienne borne d’arpentage de la firme JP. Simard, datant de 1956, est visible
a I'angle sud-est de la fondation du hangar (figure 54).

118 Yyes Dupéré, Coordonnateur des programmes éducatifs / Musée de la Défense aérienne, com pers. 2022-01-13,
13:31.
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Figure 52 : Vestiges du hangar d’avions et de sa chaufferie (1H). (Source : Subarctique Enr., 2022-04-20)
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Figure 53 : Les limites du hangar a avions et 'annexe du c6té est (en haut a gauche). L’ancienne borne
d’arpentage est visible en bas a gauche. (Sources : Subarctique Enr., DSCN2189 (1H1), DSCN2194 (1H2), DSCN2255
(1H9), DSCN2262 (1H10))
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Figure 54 : Détail de la borne d’arpentage (1H9) planté en 1956 a I'angle sud-est de la fondation du
batiment. (Source : Subarctique Enr., DSCN2259)

Une tranchée mécanique a été réalisée contre la fagcade nord de I'annexe ayant servi a
loger la chaufferie du hangar d’avions, afin de documenter son mode de construction. La
fondation en béton repose sur un empattement en bois et s’appuie contre le butoir du
coin du hangar. Le butoir repose, a son tour, sur une base de béton de 72 cm de largeur
(figure 55).
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Figure 55 : Fagade nord de I’'annexe du hangar (1H2) indiquant son empattement en bois et, a droite, le
butoir du hangar et sa base de béton. (Source : Subarctique Enr., DSCN2194 et DSCN2404)

Quelques échantillons de tuiles de revétement en ciment gris contenant de I'amiante,
semblable a celles de la caserne, ont été recueillis (voir figure 43). Le revétement du
hangar avec ce matériau est visible sur l'illustration ci-dessous (figure 56).
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Figure 56 : Détail du revétement de la partie supérieure du hangar d’avions indiquant l'utilisation de
tuiles de ciment avec amiante. (Source : Collection Michel Bergeron, 45a-riviere sable 6)

7.3 La station de pompage, S1-10, 1E

Il n’existe aucune photo connue de la station de pompage, celle-ci ayant été construite
apres la prise de la photo aérienne de 1942. Toutefois, la présence d’un sous datant de
1943 encastré dans la fondation vient confirmer la date de construction du batiment
(figure 57). S’il y a plusieurs hypothéses quant a 'origine de cette pratique, elle est
cependant d’usage courant!?®,

119 British coin Forum, https://www.predecimal.com/forum/topic/2809-putting-coin-on-foundation-who-started-it/,
page consultée le 2022-01-16.
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Figure 57 : Un sous canadien de 1943, encastré dans la fondation de la station de pompage. (Source :
Subarctique Enr., IMG_0329, 2021-08-20)

Selon un relevé des batiments, dressé lors de la fermeture de I'aéroport en 1946, le
batiment des pompes avait une superficie de 7,20 métres par 7,10 métres. Elle abritait,
autrefois, I'équipement de pompage et de distribution d’eau. Sous terre, a proximité de
la salle des pompes, il y avait une douzaine de réservoirs de ciment, d’'une dimension de
4 metres par 4 meétres chacune pour alimenter toutes les installations de I'aéroport en
eau potable, servir de réservoirs d’urgence aux pompiers et fournir I'eau aux bouilloires
de la chaufferie, toutes les batisses étant chauffées a la vapeur!?0,

La fondation du batiment des pompes est toujours visible au nord de la route de
I'aéroport. Un monticule de terre recouvert d’'une végétation arbustive et longeant la

120 | e Progres du Saguenay, le 25 juillet 1946, le 9 ao(t, 1946, p. 5; tiré de Bergeron, 2013, p. 248).
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fondation du c6té nord abrite les douze anciens réservoirs d’eau en ciment. Les pourtours
nord et est du monticule ont été labourés en 2019 (D. Gauthier, com pers.), fragilisant la
facade des réservoirs.

Les interventions réalisées en 2021 comprenaient la poursuite du désherbage de la
surface de la fondation de la station de pompage afin de relever les bases d’équipement
associées a I'extraction et a la distribution de I’eau potable (figures 58 et 59). Seule une
portion des sols recouvrant la fondation n’a pas été enlevée en raison de la présence
d’une souche d’arbre. La fondation était munie d’un drain et d’'une pompe a puisard afin
d’éviter I'inondation de la station. Les baies de deux portes industrielles ont été relevées
également. Le détail de I'entrée d’eau en provenance des réservoirs est illustré a la figure
60.
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Figure 58 : Plan de la fondation de la station de pompage avec la disposition probable des équipements d’extraction et de distribution d’eau, et du bloc des réservoirs au nord (1E). (Source : Subarctique Enr., 2022-04-20)
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Figure 59 : Fondation de la station de pompage (1E) a la fin des travaux montrant la disposition des
ancrages d’équipements, vue vers le nord-ouest. (Source : Subarctique Enr., DSCN2812)
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Figure 60 : Détail de I'’entrée d’eau en provenance des réservoirs. (Source : Subarctique Enr., DSCN2319)

Quant aux réservoirs, les deux cheminées d’aération ont été délimitées et documentées
(figure 61). (La cheminée sud avait déja fait I'objet d’un premier sondage en 2020.) Les
cheminées servaient également d’accés aux chambres souterraines'?! (figure 62).
D’autres sondages en lisiere des réservoirs ont été réalisés afin de délimiter leur surface
(figures 58 et 61). Les réservoirs mesurent 16,20 m (NS) par 11 m (EO). On remarque, par
ailleurs que les surfaces des réservoirs sont goudronnées afin de les imperméabiliser.
L’épaisseur du sol recouvrant les réservoirs varie de 32 a 60 cm. Il s’agit, de toute
évidence, du remblaiement d’origine car aucun artefact n’a été mis au jour.

121 Ces acces sont actuellement bloqués par une dalle de béton pour des raisons de sécurité.
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Figure 61 : Les cheminées d’aération sud (a gauche) et ouest (a droite) ainsi que les angles nord et est de
la surface des réservoirs (au centre). (Source : Subarctique Enr., DSCN2035 (1E1), DSCN2158 (1E10), DSCN2064
(1E5), DSCN2152 (1E6 et 1E7))

Figure 62 : Vue d’une cheminée d’aération servant d’acces aux réservoirs. (Source : Collection Dany Gauthier,
Directeur de I'aéroport, P1020265 et P1020267), transmises le 2021-07-30)

L'agrandissement du sondage a l'angle sud-est des réservoirs a permis de dégager une
petite section de la fagade (figure 63). Des moyens mécaniques plus élaborés seront
cependant nécessaires pour I’'examiner plus en profondeur, une intervention qui devra,
par ailleurs, étre accompagnée d’une évaluation de I'état de la structure par un ingénieur.
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Figure 63 : Agrandissement du sondage 1E5, a I’angle est des réservoirs, dans lequel une petite section
de la fagcade externe a été dégagée. On remarque la couche d’argile grise qui enrobe les réservoirs.

(Source : Subarctique Enr., DSCN2814)

Une lecture des vestiges permet de comprendre le fonctionnement général de cet
ensemble. Essentiellement, I'eau était acheminée depuis les réservoirs a un conduit
vertical, peut-étre avec I'aide d’'une pompe, transférée ensuite a une pompe centrifuge
munie d’un moteur électriqgue pour augmenter la pression (régularisée avec des valves),
puis relayée a des conduits de distribution. Quant a la tuyauterie permettant de distribuer
I’eau aux batiments depuis la station de pompage, celle-ci n’a pas été expertisée et il n’est
pas clair lesquels des batiments (outre la caserne) avaient |'eau courante. Des
excavations sur le pourtour de la station de pompage permettraient peut-étre d’éclaircir
cet aspect.

Le schéma suivant illustre le fonctionnement typique d’un systéme de pompage avec
réservoirs souterrains (figure 64).
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BUILDING

GROUND STORAGE TANK AND PUMP STATION
(SECTION)

Figure 64 : Schéma d’une station de pompage avec réservoirs. (Source: J. Paul Guyer, « Introduction to Pumping
Stations for Water Supply Systems », CED Engineering.com, 2012, figure 3-2)

7.4 Le batiment non identifié, S1-5, 1N

Un batiment non identifié, localisé au nord du garage pour autos (S1-4), faisait partie du
complexe érigé en 1942. Aucune trace du batiment n’était visible a la surface et aucune
anomalie n’a été détection lors du relevé au géoradar (figure 65). Toutefois, la position
relative du batiment a pu étre estimée a partir de I'ancienne iconographie (figure 66) et
I'intervention réalisée en 2021 avait pour objectif d’en repérer des traces.
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Figure 65 : Levés au géoradar dans le secteur présumé du batiment non identifié (S1-5) indiquant ’absence d’anomalies. (Source : Géophysique GPR international Inc., aoiit 2021)
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Figure 66 : Localisation du batiment S1-5 selon une photo datant de 1942 et sa superposition sur un plan actuel du site. (Sources : Musée de la Défense aérienne / BFC Bagotville, Collection Dan McWilliams et Subarctique Enr., R. Gadbois-Langevin, déc. 2020)
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S’il ne reste aucun élément structurel du batiment, une trace formant une coupure nette
dans le sable naturel environnant, a vraisemblablement permis de le situer (figures 67 et
68). La trace correspondrait, en effet a I’'empreinte, en négatif, du batiment qui a occupé
ce secteur et dont le pourtour aurait été gratté en deca du niveau du br(lis. L'absence
d’une fondation en béton suggére que le batiment était en bois. Sa fonction demeure
cependant inconnue et aucun artefact diagnostique n’a été trouvé.
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Figure 67 : Plan de I’excavation a 'emplacement du batiment S1-5, indiquant I’empreinte partielle de son pourtour. (Source : Subarctique Enr., 2022-04-20)
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Figure 68 : Empreinte du batiment S1-5 (1N) dans le sable naturel, vue vers le sud. (Source : Subarctique Enr.,
DSCN2617).

7.5 Une dépendance, $1-9, 1K

Parmi les nombreuses dépendances qui ont vu le jour sur le site durant la Deuxieme
Guerre mondiale, I'une de celles-ci dans une zone non construite présentait un acces
possible pour examen archéologique. La dépendance apparait sur la photo aérienne de
I’aéroport datant de 1942 (figure 69). Sa date de disparition n’a pu étre déterminée.

L'objectif de I'intervention fut de localiser la dépendance, de documenter son mode de
construction et, si possible, de déterminer sa fonction.

Des levés au géoradar ont permis de cibler la zone potentielle du vestige. L'anomalie,
définie en orange sur le plan démontre la signature d’une inversion de polarité (figure
70), pouvant étre indicative d’un vide.
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Figure 69 : Localisation de la dépendance S1-9, selon la photo aérienne de 1942. (Sources : Musée de la Défense aérienne / BFC Bagotville, Collection Dan McWilliams et Subarctique Enr., R. Gadbois-Langevin, déc. 2020)
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Figure 70 : Levés au géoradar dans le secteur de la dépendance S1-9 indiquant la présence de I'inversion de polarité qui a amené a cibler le lieu d’excavation. (Source : Géophysique GPR international Inc., aoit 2021, p. 5 et Subarctique, Enr., 2022-04-20)
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L’excavation d’une tranchée a I'emplacement de la dépendance a permis de mettre au
jour une fondation en béton fortement désagrégée (figures 71 et 72). La forme plus ou
moins rectangulaire de la fondation donne a penser que la construction était de type «
bunker », semblable a l'illustration a la figure 73.

Si la fonction de la dépendance demeure incertaine, la découverte d’'une cartouche de
balle de 9 mm en métal cuivreux suggére qu’elle aurait pu servir a loger des munitions
(figure 74). La balle est de type percussion centrale et le poingon « IVl et 97 » sur la douille
indique qu'il s'agit d'une balle provenant des Industries Valcartier Inc., une usine de
munitions construite en 1935 sur le terrain du camp militaire de Valcartier, puis privatisée
et incorporée en 1967122,

122 |nternational Ammunition Association forum Canadian DI headstamp on 303 and 9x19 cases,
https://fr.abcdef.wiki/wiki/List of military headstamps; Canada Companies Info: Canadian Arsenals Ltd,
https ://canada.hkcorporationsearch.com/companies/sedgbrr/ Une demande d’information supplémentaire sur la
date de la cartouche a été acheminée a General Dynamics Ordnance and Tactical Systems-Canada Inc. (courriel daté du
26-01-2022), propriétaire de I'entreprise depuis 1989, mais aucune réponse n’a été regue.
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Figure 71 : Plan des vestiges de la dépendance S1-9. (Source : Subarctique Enr., 2022-04-20)
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Figure 72 : Fondation en béton a 'emplacement du vestige $1-9, vue vers le sud-est. (Source : Subarctique
Enr., DSCN2655)
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Figure 73: Abri de munitions, du Seneca Army Depot, Deer Haven Park,
https://www.fingerlakes.org/sites/default/files/2020-09/Deer_Haven Park Auto_Tours Bunker.jpg, page
consultée le 2022-04-22.
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Figure 74 : Cartouche en métal cuivreux avec le poingon « 1V1 et 97 » sur la douille associé au batiment
$1-9 (1K1). (Source : Subarctique Enr., DSCN2904)

7.6 Les infrastructures de drainage de la piste est, 1F

Comme l'indique un plan de 1942 (figure 75), le drainage des pistes fut une préoccupation
importante afin de prévenir leur affaissement. Des conduits pluviaux longeaient les deux
cOtés des pistes. Le réseau mis en place durant la Deuxieme Guerre est encore
opérationnel Un inventaire complet du réseau en place a été réalisé en 2016 (figure 76).
Des sondages réalisés en bordure de la piste est avaient pour but de documenter les
infrastructures qui en faisaient partie.
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Figure 75 : Réseau de drainage des pistes et voies de circulation internes, mis en place en 1942 (St Honoré Que, Proposed Layout R.C.A.F. Aerodrome, Satellite to Saguenay, Plan No Q-13, Ottawa, Apr. 16, 1942). (Source: Défense nationale, direction de I'aéroport de
Saint-Honoré)
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Figure 76 : Plan des utilités publiques de 2016, indiquant I’'emplacement des sondages effectués pour expertiser le réseau de drainage de la piste est. (Source : Transports, Mobilité durable et électrification des transports, direction générale des Territoires, 2016-12-19)
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Le réseau de drainage des pistes comprend des puisards reliés par drains souterrains en
terre cuite (1F1 et 1F2) ainsi que des drains de surface en béton (1F2 et 1F3). Une
expertise sur les deux types a été réalisée.

Figure 77 : Puisards et drains types du réseau de drainage de la piste est. (Source : Subarctique Enr., DSCN2092
(1F1), DSCN2096 (1F1), DSCN2100 (1F2), DSCN2115 (1F3), DSCN2106 (1F3))

7.7 Le rail d’atterrissage de I’hélicoptére, 1G et 1M

A la demande du Ministére, une expertise a été réalisée sur les rails qui se profilent a
I’ouest des réservoirs du hangar du CQFA, construit en 1981 (figure 78). Les rails servaient
autrefois de surface d’atterrissage des hélicoptéres. Une plateforme d’atterrissage (plus
récente) est visible a proximité.
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Figure 78 : Emplacement du rail et de la plateforme servant de surfaces d’atterrissage des hélicoptéres. (Source : Subarctique Enr., R. Gadbois-Langevin, déc. 2020)
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Un sondage réalisé en bordure de I'un des rails a permis de confirmer le modele de rail
mis en place. Les rais sont de type « UIC 60 », un rail a base plate issu du rail Vignole. Il
n’y a aucune traverse n’y aucun ballast et les deux rails sont de longueurs différentes (4,70
m et 5,04 m). La surface des rails est peinte en rouge afin d’augmenter leur visibilité
(figure 79).

Figure 79 : Rails d’atterrissage d’hélicoptere, vue en surface et de profil, et la plateforme d’hélicoptéere a
proximité. (Source : Subarctique Enr., DSCN2138, DSCN2149, DSCN2147)

Deux profils paralleles ont été effectués au géoradar dans ce secteur, mais aucune
anomalie n’a été détectée (figure 80).
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Figure 80 : Levés au géoradar a proximité des infrastructures d’atterrissage des hélicoptéres indiquant I'absence d’anomalies. (Source : Géophysique GPR international Inc., aodt 2021)
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7.8 Batiment de 1964, S1-16

Ce batiment non identifié apparait sur un plan de 1964 (figure 81). Des levés au géoradar,
demandés par le MTQ, ont permis de détecter deux cibles ponctuels a I'emplacement du
batiment (figure 82). Ceux-ci comportaient de forts réflecteurs pouvant indiquer la
présence de massifs souterrains ou de conduites. La détection du vestige, localisé a
proximité des batiments du CQFA dans un secteur névralgique de I'aéroport, nous améne
a proposer un suivi archéologique lors d’éventuels travaux dans ce secteur.

Intervention archéologique, 2021, Aérodrome Chicoutimi-Saint-Honoré, dans la municipalité de Saint-
Honoré, projet 4306-19-AD03, Subarctique Enr.

115



814

Figure 81 : Plan polyphasé 1942-2017, secteur 1, indiquant ’'emplacement du batiment S1-16. (Source : MTQ, Direction de I’Environnement, 25 mars 2020)
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Figure 82 : Levés au géoradar a 'emplacement du batiment S1-16 indiquant la présence d’anomalies. (Source : Géophysique GPR international Inc., aodt 2021, p. 4)
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7.9 Batiment de 1964, 1L

L’'emplacement présumé d’un deuxiéme batiment apparaissant sur le plan de 1964 a
également fait 'objet de levées au géoradar (figure 83), suite a une demande du MTQ.
Les anomalies détectées correspondent a des dépressions stratigraphiques (figure 84).
Les couches se profilent a une profondeur de 1 metre et s’enfoncent jusqu’a 1,50
métrel?3, |l n’est pas clair, cependant, si celles-ci sont associées a la présence d’un ancien
batiment. Une intervention archéologique préalable a tous travaux dans ce secteur est de
mise.

123 GPR, Ibid, p. 5.
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Figure 83 : Plan polyphasé 1942-2017, secteur 1, indiquant ’'emplacement du batiment 1L. (Source : MTQ, Direction de I'Environnement, 25 mars 2020)
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Figure 84 : Levés au géoradar a 'emplacement du batiment 1L indiquant la présence d’anomalies. (Source : Géophysique GPR international Inc., aoiit 2021)
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7.10 Inventaire paléohistorigue, secteur 5

La zone comprise entre Saint-Ambroise et Saint-Honoré correspond aux limites des
paléorivages de la mer de Laflamme, telles que définies par les recherches sur la
paléogéographie régionale'?* (voir figure 20). Une inspection visuelle du secteur sud-
ouest de I'aéroport, le long du ruisseau de I’Aqueduc, suivi d’'un inventaire par sondages
manuels a été réalisé (figures 85 et 86).

Figure 85 : Photo aérienne indiquant le secteur du ruisseau de ’Aqueduc. (Source : subarctique Enr, photo
104040, 2021-08-10)

124 Roy et al. 2011; Leduc, 2016 p. 135.
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Figure 86 : Plan des sondages réalisés de part et d’autre du ruisseau de I’Aqueduc afin d’évaluer la présence d’un niveau d’occupation paléohistorique. (Source : Subarctique Enr., R. Gadbois-Langevin, 2021)
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Certaines zones sont recouvertes d’une végétation ouverte et ligneuse (arbustive et
arborescente), alors que des bancs de sable sont visibles en surface sur la terrasse du c6té
ouest du ruisseau. Selon les informations obtenues des employés de I'laéroport, les pentes
le long du ruisseau auraient été modifiées (figures 87 et 88).

Figure 87 : Ruisseau de I’Aqueduc a la limite sud de la propriété de ’aéroport, vue vers le nord. (Source :
Subarctique Enr., DSCN2125, 27 juillet 2021)
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Figure 88 : Terrasse sablonneuse a I'ouest du ruisseau de I’Aqueduc. (Source : Subarctique Enr., DSCN2127, 27
juillet 2021)

A proximité de I'aéroport, |a ou le ruisseau de ’Aqueduc devient souterrain, on observe
I’'aménagement récent d’un enrochement relié a une conduite pour canaliser le ruisseau
(figure 89).
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Figure 89 : Enrochement au lieu de résurgence du ruisseau de I’Aqueduc et le tuyau souterrain canalisant
les eaux du ruisseau. (Source : Subarctique Enr., DSCN2130 et DSCN2131)
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Les travaux d’inventaire effectués n’ont révélé aucune trace d’occupation
paléohistorique. Cela étant dit, la possibilité d’un potentiel paléohistorique modéré n’est
pas exclue. Un ancien niveau de plage fut observé a une trentaine de cm sous la surface
dans la portion sud du secteur expertisé (figure 90). Un horizon organique qui correspond
au niveau d’activité humaine a été repéré sur I’'ensemble de la zone. Dans la portion nord
du secteur expertisé, immédiatement a I'ouest de I'aéroport, celui-ci était recouvert d’un
épais remblai (figure 91).
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Légende :

Calotte et sol humique

Niveau d’humus avec fine couche d’AE a l'interface inférieure
Humus et sable

Sable orangé

Argile grise (ancien niveau de plage)

Sable gris-beige avec traces de matiéres organiques

Sable gris
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Figure 90 : Profil du sondage 19 indiquant la séquence non perturbée des sols en place avec le sable gris de plage au fond. (Source : Subarctique Enr., DSCN2859)
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Légende

Calotte

Sol humique

Niveau d’humus avec fine couche d’AE a l'interface inférieure
Sable orangé

Sable gris-beige

Sable gris fin
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Figure 91 : Détail du sondage 30 indiquant I’épais remblai recouvrant un ancien niveau humique. (Source : Subarctique Enr., DSCN2876)
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8. Conclusions et recommandations

Les interventions réalisées en 2020 et 2021 sur le site de I'aéroport de Saint-Honoré
ciblaient, plus particulierement, les installations datant de la Deuxiéme Guerre mondiale :
la caserne, le hangar pour avions, la station de pompage, les abords de pistes et divers
dépendances et services. Pour certains, la tache consistait a caractériser les vestiges
encore visibles. Pour d’autres, I'objectif était de confirmer la présence de constructions
disparues et de documenter leur empreinte physique. En s’inspirant principalement de la
superposition des plans et de I'iconographie ancienne, réalisée précédemment dans le
cadre de I'étude de potentiel archéologique, les zones d’intervention et la méthodologie
spécifique pour chacune a été déterminée. Les résultats obtenus pour chaque
construction et les recommandations pour assurer la cueillette optimale des données
archéologiques essentielles a leur compréhension sont présentés ci-dessous.

Hangar pour avions et annexe, S1-1

Le hangar pour avions était attenant a la premiere tour de contréle. Sa forme
architecturale et sa matérialité sont typiques des hangars d’avions sur d’autres sites de la
méme époque. Une partie de ses fondations servent aujourd’hui de stationnement. Des
expertises menées a 'automne 2020 et a I’été 2021 ont permis de circonscrire les limites
restantes du batiment et de son annexe servant de chaufferie. Une large section de la
dalle de plancher du hangar est recouverte d’un épais remblai.

Recommandation :
- Dégagement complet de la dalle de plancher du hangar a des fins de
documentation et de mise en valeur
- Préservation des fondations

Caserne, S1-2

La caserne (édifice h) occupait autrefois un secteur au nord de I'édifice du CQFA. Des
tranchées réalisées a I’été 2021 ont permis de confirmer qu’il s’agissait d’'une construction
en bois reposant sur des poutres de bois dont les traces ont été mises au jour. Une partie
des limites est et ouest des ailes du batiment, qui épousait la forme d’'un « U », a été
repérée. Les ailes se poursuivent peut-étre sous le stationnement asphalté du CQFA (cela
reste a vérifier). Les limites de la portion nord-ouest du batiment (reliant les deux ailes)
ne sont pas connues. La présence d’une cléture, d’une ligne de Bell, d’'un fossé et de Ia
route #2, ajoutés aprés la Deuxieme Guerre, sont venus perturber ce secteur. Les
artéfacts recueillis permettent de documenter les différents matériaux utilisés pour la
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construction de la caserne. Cette derniére correspond au modeéle « standard » de ce type
d’édifice temporaire érigé sur les sites militaires a cette époque.

Recommandation :
- Décapage complet de la portion accessible du site de la caserne (menacé par
d’éventuels travaux d’agrandissement du CQFA) afin de situer le batiment dans
I'espace et documenter ses traces restantes.

Complexe de la station de pompage (S1-10)

La station de pompage et ses douze réservoirs en béton constituent un ensemble fort
intéressant au plan technologique. Utilisant I'eau de I'aquifére présent sous le site de
I’aéroport, la station alimentait les batiments en périphérie. Si la superstructure et les
équipements de la salle des pompes ont été enlevés, leurs traces sont encore visibles :
pompe centrifuge, pompe a puisard, tuyauterie d’extraction et de distribution etc.

Quant aux réservoirs, ceux-ci étaient enfouis sous un monticule de terre a 'arriére de la
salle des pompes. Des travaux massifs de nivellement des sols environnants en 2019 font
en sorte que les réservoirs sont aujourd’hui isolés sous une épaisseur de sols dont la
stabilité est précaire. Seul I'extrados des réservoirs a pu étre expertisé ponctuellement
pour connaitre ses dimensions. Les deux puits d’accés aux chambres souterraines ont été
bloqués par une dalle de béton. Ainsi, I'intérieur des réservoirs n’a pu étre documenté et
I'on doit se fier a quelques photos prises par le personnel du site pour en connaitre
I'aménagement

Recommandations :
Station de pompage, S1-10
- Enlévement des sols restants (aide mécanique) afin de dégager et documenter les
éléments restants de la fondation
- Préservation de la fondation

Réservoirs de la station de pompage, S1-10

- Documentation compléte de la structure avant son éventuel effondrement.
Nécessite le soutien d’un ingénieur et des moyens techniques afin de sécuriser la
structure et permettre I'acces a l'intérieur des réservoirs.
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Garage pour autos, S1-4

La fondation de ce batiment est encore visible. Celle-ci a été documentée et expertisée
ponctuellement en profondeur. Le vestige semble étre en bon état.

Recommandation :
- Aucune intervention, sauf si le vestige est menacé par des travaux
- Préservation de la fondation

Emplacement du bdtiment S1-5

Ce batiment non identifié était localisé a I'ouest du garage pour autos. L'emplacement
présumé du batiment a été expertisé. Seule la trace possible de son pourtour a été
relevée. Il ne reste aucun élément structurel du batiment.

Recommandation :
- Aucune intervention

Secteur du Rail

A la demande du Ministére, une expertise a été réalisée sur les rails qui se profilent a
I'ouest des réservoirs du hangar du CQFA, construit en 1981. Les rails servaient autrefois
de surface d’atterrissage des hélicoptéres. Une plateforme d’atterrissage (plus récente)
est visible a proximité. Le secteur est passablement perturbé par la présence de réservoirs
sous la zone attenante au hangar. Des levés au géoradar n’ont révélé aucune anomalie
significative.

Recommandation :
- Aucune intervention sauf dans le cas d’'une découverte fortuite.

Bdatiment S1-16

Un relevé au géoradar a été effectué sur 'emplacement présumé de ce batiment qui
apparait sur un plan de 1964. La présence de « cibles » a été détectée sous I'asphalte a
I'ouest de I'édifice du CQFA.

Recommandation :
- Inventaire et fouille au besoin si I'asphalte était enlevé
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Bdtiment de 1964

Un relevé au géoradar a été effectué sur I'emplacement présumé de ce batiment qui
apparait également sur un plan de 1964. La présence d’une dépression stratigraphique
mérite une expertise archéologique.

Recommandation :
- Inventaire et fouille au besoin afin de vérifier la présence de vestiges

Dépendance au nord de la route #1 (S1-9)

Suivant un repérage au géoradar, I’excavation d’une tranchée a 'emplacement d’une
dépendance non identifiée sur la photo aérienne de 1942 a été réalisée. Celle-ci a permis
de mettre au jour une fondation en béton, de forme plus ou moins rectangulaire. La
fonction précise de la dépendance n’a pu étre déterminée, mais la découverte d’'une
douille de cartouche de fusil pourrait indiquer que nous sommes en présence d’un dép6t
de munitions. Aucun autre batiment n’est indiqué dans ce secteur sur les plans anciens.

Recommandation :
- Aucune intervention sauf dans le cas d’'une découverte fortuite en périphérie de
la dépendance.

Pistes de décollage et d’atterrissage et taxiways

Les pistes ont été construites sur un fond de poussiere de pierre compactée (consolidated
crushed stone), puis asphaltées entre 1942 et 1944. Aux angles des pistes, on avait
aménagé des dalles bétonnées permettant de solidifier la structure. Ces dalles, typiques
du modele d’aéroport « 60° runway » de la Deuxieme Guerre, sont toujours présentes.

Les pistes ont fait I’objet de travaux récents sans toutefois modifier leur configuration
de base. Les balises des pistes 12-30 et la 18-36) ainsi que de toutes les voies de
circulation ont été remplacées en 2016. La piste 06-24 a été refaite I'année suivante
alors que la piste 18-36 a été refaite en 2020. Aucune intervention archéologique n’a eu
lieu jusqu’a présent afin de relever la stratigraphie ancienne des pistes et de documenter
les dalles. Les interventions menées sur le terre-plein en 2020 ont permis d’en relever le
profil stratigraphigue et de localiser des aménagements d’intérét, tels un site de largage
de bombes.

Recommandation :
- Inventaires préalables dans les zones de travaux
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Infrastructures de drainage des pistes

Le réseau de drainage des pistes mis en place en 1942 est toujours en fonction. Le réseau
comprend des puisards et drains en terre cuite (souterrains) ainsi que des drains de
surface en béton. Une expertise sur les deux types a été réalisée le long de la piste Est.

Recommandation :
- Aucune intervention sauf si menacée par des travaux ou par le remplacement du
réseau en tout ou en partie

Secteur 5 (paléohistorique)

Une inspection visuelle du secteur sud-ouest de |'aéroport, le long du ruisseau de
I’Aqueduc, a été effectuée le 27 juillet 2021 afin de déterminer I'intérét de réaliser un
inventaire paléohistorique. La zone comprise entre Saint-Ambroise et Saint-Honoré
correspond aux limites des paléorivages de la mer de Laflamme, telles que définies par
les recherches sur la paléogéographie régionale. Les travaux d’inventaire effectués n’ont
révélé aucune trace d’occupation, mais la possibilité d’'un potentiel paléohistorique
modéré n’est pas exclue.

Recommandation :
- Aucune intervention sauf dans le cas d’'une découverte fortuite ou lors d’un
réaménagement des sols.

Epilogue

Les interventions réalisées sur le site de I'aéroport de Saint-Honoré viennent confirmer
son intérét archéologique. Représentant du réle du Commonwealth dans la défense
aérienne durant la Deuxieme Guerre mondiale, impliqué dans la protection des
ressources locales vitales a I'effort de guerre et participant a la formation du personnel
affecté aux fonctions de défense aérienne, le site constitue une référence utile pour les
recherches a venir sur des sites a vocation similaire, tant au niveau national que régional.
D’emblée, on y voit toute la pertinence de réaliser une étude de potentiel archéologique
comparative comprenant les autres lieux aéroportuaires de la région datant de cette
époque afin de documenter les modes constructifs caractéristiques de ces installations,
de repérer les éléments les plus rares et les plus représentatifs et, finalement, de mieux
mitiger les travaux susceptibles d’en détruire les traces.
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Aéroport de Saint-Honoré/Chicoutimi

Projet No 4306-19-AD03

Inventaire des artefacts et écofacts

Date : 26 juillet au 13 aoit 2021

Code : DdEs-2 Collection : 2e Guerre mondiale
No. 4 No.
Code L. . No. Code . Inté- . P No.
L # Matéri Fonction mmentair E
ot Cat mat atériau Objet frag. obj. | fonction onctio grité Commentaires tat Cat. | gie.
1H2 1.1.13 Tcg Brique 1 1 4.7.3 Elément frag | Fragment de brique a corps rouge pale ayant chauffé; 10 x 10 cm et 5,5cm d'épaisseur; provient d'un sondage le conservé
architectural long de la fondation de la chaufferie du hangar a avions
1H2 3.1.1.13 Métal Clou 1 1 4.7.2.3 Fixation compl | Clou de 10cm de longueur treés rouillé; élagué
ferreux fer
tréfilé
1H2 1.1.13 Tcg Brique 1 1 4.7.3 Elément frag | Fragment de brique a corps rouge pale ayant chauffé; 9 x 6 cm; épaisseur partielle; provient de I'angle NE de la conservé
architectural fondation de la chaufferie et du hangar a avions; idem fragment précédent
1H2 4.2.5 Ciment Tuiles 4 4 4.7.1.4 | Revétement | frag |Echantillons de tuiles de revétement en ciment gris contenant de I'amiante, largement utilisé en construction a conservé
partir des années 1920 en raison de leur qualité ignifuge; épaisseur 3mm, surface ondulée et dessous uni
1)1 5.4.6 Asphalte Bardeaux 4 4 4.7.3 Elément frag | Fragments de bardeaux d'asphalte de couleur rouge-brun en surface, provenant probablement de la toiture de la conservé
architectural caserne (Edifice h)
1J1-4 3.1.1.13 Métal Clou 1 1 4.7.2.3 Fixation compl | Clou de 6,5 cm de longueur avec traces de bois a |'éxtrémité effilée et traces de bardeau d'asphalte sur la téte conservé
ferreux fer indiquant que le clou provient de la toiture de la caserne
tréfilé
1J1-5 5.2 Solde fibreux | Revétement | +10 1 4.7.1.4 | Revétement | frag |Fragments de cloison séche de type Sackett Board composée de plusieurs épaisseurs de papier cartonné. échantillons conservés
de cloison
1J1-5 3.1.1.13 Métal Clou 20 20 47.2.3 Fixation compl | Clous de diverses longueurs: 10cm, 6 cm, 4 cm, 3 cm et 2,5 cm; clous de construction, de finition et de toiture échantillons de chaque
ferreux fer et frag type conservés; autres
tréfilé élagués
1J1-5 5.4.6 Asphalte Bardeaux 13 13 4.7.3 Elément frag | Fragments de bardeaux d'asphalte de couleur rouge-brun en surface, provenant probablement de la toiture de la échantillons conservés
architectural caserne (Edifice h)
1J1-5 2.3.1.10 Verre Bouteille 14 1 4.9 Entretien frag | Fragments d'une bouteille d'eau de Javel, brun ambré, 32 oz avec capuchon en métal vissé. Les capuchons vissés conservé
couleur apparaissent sur les bouteilles d'eau de javel entre 1940-1944 (Source: Letter report to CAL FIRE Archaeologist Linda
transparent Sandelin from Kedron C. Miller, Product Specialist, Clorox Company 5/20/98, on file at the CAL FIRE Archaeology
brun Office, Fresno)
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1J2 1.1.1.3 Tcg Brique 1 1 4.7.3 Elément frag | Fragment de brique rouge striée, 10cm de long avec traces de mortier de ciment. Idem 1J3-16.
architectural
1J2-1 5.2 Solde fibreux | Revétement | +20 1 4.7.1.4 | Revétement | frag |Fragments de cloison séche de type Sackett Board composée de papier cartonné. 1 échantillon avec fragments de
de cloison tuile en surface. Morceaux d'étoupe (« backing ») transpercés de clous de fixation. Idem 1J1-5.
1J1-2 3.1.1.13 Métal Clou +100 | #100 4.7.2.3 Fixation compl | Clous de diverses longueurs: 10cm, 6 cm, 4 cm, 3 cm et 2,5 cm; clous de construction, de finition et de toiture tres rouillés; élagués
ferreux fer et frag
tréfilé
1J2-1 3.1.1.13 Métal Clous 30 30 Fixation compl | Clous de 4 cm de longeur; probablement utilisés pour fixer les cloisons seches ou le sous-plancher. conservés
ferreux fer annelés et frag
tréfilé
1J2-1 5.4.6 Asphalte Bardeaux 120 +20 4.7.3 Elément frag. | Fragments de bardeaux d'asphalte de couleur rouge-brun en surface, provenant probablement de la toiture de la conservés
architectural caserne (Edifice h)
1J1-2 4.2.5 Ciment Tuile 1 1 4.7.1.4 | Revétement | frag |Echantillon de tuile de revétement en ciment gris contenant de I'amiante; épaisseur 3mm, surface ondulée et conservé
dessous uni
1J2-1 3.1.2.23 Métal Crochet 1 1 4.7.2.1 Systeme de | frag. | Petit crochet de 4 cm de longueur; probablement pour un coffret ou petit meuble conservé
cuivreux fermeture
tréfilé
1J2-1 3.1.8 Métal alliage Anneau 1 1 4.8.4 [Mobilier] | compl | Petit anneau de 5mm de diametre, avec cannelure au centre.
ind.
1)2-4 4.3.5 Matiere Ind. 2 2 4.7 [Rejet] frag | Fragments d'amas de béton, agrégats moyens, sablonneux. conservés
composite
béton
1J3 7.99 PVC Tuyau 1 1 4.8.3 Canalisation | frag |Section de tuyau diam. 11,02 cm. Marque: DEE-DWV T1G2 SA B181.1-V85...; de type Drainway ABS DWV systems; en
utilisation depuis environ 30 ans (ca 1990) élagué
1J3-12 3.1.1.13 Métal Clou 1 1 4.7.2.3 Fixation compl | Clou de 6,5 cm de longueur
ferreux fer trés rouillé; élagué
tréfilé
1J3-12 4.2.5 Ciment Tuile 1 1 4.7.1.4 | Revétement | frag |Echantillon de tuile de revétement en ciment gris contenant de I'amiante; épaisseur 3mm, surface ondulée et clagué
dessous uni
1)3- 4.2.5 Ciment Tuile 3 3 4.7.1.4 | Revétement | frag |Echantillons de tuile de revétement en ciment gris contenant de I'amiante; épaisseur 3mm, surface ondulée et
13/14 dessous uni 1 échantillon conservé
1)3- 5.4.6 Asphalte Bardeaux 3 3 4.7.3 Elément frag. | Fragments de bardeaux d'asphalte de couleur rouge-brun en surface, provenant probablement de la toiture de la
13/14 architectural caserne (Edifice h) élagueés
1J3- 3.1.1.13 Métal [cloture] 4 4 4.7.2.6 Protection frag | Sections de fer barbelé. L'usage militaire du fer barbelé remonte a la fin du 19e siecle (ca 1888)
13/14 ferreux fer trés rouillés; élagués
tréfilé
1J3- 3.1.1.13 Métal Clous 5 5 4.7.23 Fixation compl |4 clous de construction de 6,5 cm de longueur; 1 clou de toiture a téte large de 3,5 cm de longueur | d .
13/14 ferreux fer C ous , € construct|.on
o élagués; clou de toiture
tréfilé

conservé
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1J3- 1.1.13 Tcg Brique 4.7.3 Elément frag | Fragment de brique rouge striée, 7cm de long avec traces de mortier de ciment. Idem 1J3-16.
13/14 architectural élague
1J3-16 3.1.1.13 Métal [cl6ture] 4.7.2.6 Protection frag | Section de fer barbelé, env 38 cm de longueur. L'usage militaire du fer barbelé remonte a la fin du 19e siécle
ferreux fer tres rouillé; élagué
tréfilé
1)3-16 1.1.13 Tcg Brique 4.7.3 Elément frag | Petit fragment de brique rouge striée enrobée de mortier a ciment de 8mm d'épaisseur. Idem 1J2. ,
architectural conserve
1J3-21 5.4.6 Asphalte Bardeaux 4.7.3 Elément frag. | Fragments de bardeaux d'asphalte de couleur rouge-brun en surface, provenant probablement de la toiture de la
architectural caserne (Edifice h) élagués
1J3-21 5.4.6 Asphalte Bardeaux 473 Elément frag. | Fragments de bardeaux d'asphalte de couleur grise en surface; la majorité des échantillons recueillis sont de couleur
architectural rouge-brun conservé
1)3-21 3.1.1.13 Métal Clous 4.7.2.3 Fixation compl | 1de 10 cm de longueur; 3 de 6 cm de longueur, dont 2 avec traces de bois; 1 de 5,5 cm de longueur avec traces de seuls les clous avec
ferreux fer bois . s
tréfile traces d(,e bois ont été
conservés
1J9-1 4.2.5 Ciment Tuiles 4.7.1.4 | Revétement | frag |Echantillons de tuiles de revétement en ciment gris contenant de I'amiante, largement utilisé en construction a 3 échantillons conservés
partir des années 1920 en raison de leur qualité ignifuge; épaisseur 3mm, surface ondulée et dessous uni
1J10-2 3.1.1.13 Métal Clou 4.7.2.3 Fixation compl | Clou de 10cm de longueur treés rouillé; élagué
ferreux fer
tréfilé
1J10-2 4.3.5 Matiere Ind. 4.7 [Rejet] frag | Amas de béton, agrégats moyens, sablonneux. Idem 1J2-4. élagué
composite
béton
1J13-1 3.1.1.12 Métal Tole 4.7.1.4 | Revétement | frag. |Retailles de tole; 1Imm d'épaisseur trés rouillés; élagués
ferreux fer
laminé
1J13-1 3.1.1.11 Métal Support 4.7.2.5 Support compl | Support a angle 90°; chaque section de 10cm de longueur et 7mm d'épaisseur; aucune trace de trou de fixation trés rouillé; élagué
ferreux fer
forgé
1J13-1 4.2.5 Ciment Tuile 4.7.1.4 | Revétement | frag |Fragment de tuile grise en ciment; 3 x 5 cm; extrémité biseautée conservé
1K1 4.3.5 Matiere Dalle 4.7.3 Elément frag | Echantillons de la dalle de dessous d'un batiment (dépendance ind.); 1 fragment de 12 x 13 cm env. 2 cm conservé
composite architectural d'épaisseur; 1 fragment de 8 x 6 cm; béton grossier mais dense; dessous texturé de traces de coquillages
béton
1K1 4.3.5 Matiere Dalle 473 Elément frag | Echantillon de la dalle de dessus du batiment composée de béton et de pierre concassée; possiblement un rejet de | conservé
composite architectural construction, mais la structure présente des angles intérieurs bien définis; la galette repose sur la dalle de dessous.

béton




1K1

3.1.2.22

Métal
cuivreux
laminé

Cartouche
de balle

3.7.3.1

Guerre,
artillerie,
munitions

compl

Cartouche en métal cuivreux, tres légerement éffilée avec rebord a feuillure et poingon sur la douille « 1V1 et 97 »
indiquant qu'il s'agit d'une balle de calibre ... provenant des Industries de Valcartier. /VI Industries Valcartier Inc.
(1977-1991; 1989—-Present) - Saint-Gabriel-de-Valcartier, Quebec, Canada. In 1935, an ammunition manufacturing
facility called Val-Rose was built on the grounds of the disused World War 1-era Valcartier Military Camp. From 1945
to 1967 the facility was part of Canadian Arsenals Ltd. and specialized in small arms ammunition. It was privatized as
Industrie Valcartier Incorporee in 1967. It bought out Imperial, CIL's commercial cartridge division, in 1976. It was
acquired by SNC-Lavalin (SNC Tec) in 1980, which renamed it IVI Inc.[11] The IVI plant in Valcartier ceased making
commercial ammunition in 1988. IVI Inc. was later amalgamated into General Dynamics Ordnance and Tactical
Systems - Canada Inc. in 1989. The Valcartier plant itself finally closed in 1991. Sources: Shannon Municipality
History (Page 2); International Ammunition Association forum Canadian DI headstamp on 303 and 9x19 cases;
Canada Companies Info: Canadian Arsenals Ltd.

conservé
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Annexe 2 : Géoradar
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FIGURE 3
Exemple de profil géoradar (radargramme)
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Annexe 3 : Notes de terrain
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Annexe 4 : Photos et catalogue photos



Photos # a #

Description

DSCN2300-DSCN2823

1E Station de pompage

IMG_0314-IMG_0315

1E Station de pompage

IMG_0320-IMG_0332

1E Station de pompage

DSCN2048-DSCN2053

1E1 Cheminée d'aératioon Sud

DSCN2150-DSCN2154

1E1 Cheminée d'aératioon Sud

DSCN2028-DSCN2030

1E2 et 1E3 Sondages

DSCN2054-DSCN2059

1E2 et 1E3 Sondages

DSCN2060-DSCN2061

1E4 Sondage

DSCN2062-DSCN2066

1E5 Angle Est des réservoirs

DSCN2814-DSCN2818

1E5 Angle Est des réservoirs

DSCN2031-DSCN2047

1E6 a 1E8 Cheminées d'aération Ouest

DSCN2071-DSCN2074

1E6 a 1E8 Cheminées d'aération Ouest

DSCN2067-DSCN2070

1E9 Sondage

DSCN2157-DSCN2160

1E10 Angle Nord des réservoirs

DSCN2090-DSCN2097

1F1 Puisard 2e Guerre

DSCN2100-DSCN2104

1F2 Drain de surface

DSCN2098-DSCN2099

1F3 Puisard drain de surface

DSCN2105-DSCN2122

1F3 Puisard drain de surface

DSCN2143-DSCN2146

1G Ancien trou d'homme

DSCN2147-DSCN2149

1G Pad pour hélicoptére

DSCN2137-DSCN2142

1G1 Rail d'hélicoptére

DSCN2163-DSCN2193

1H1 Annexe du hangar S1-1

DSCN2400-DSCN2410

1H1 Annexe du hangar S1-1

DSCN2420-DSCN2427

1H1 Annexe du hangar S1-1

IMG_0027-1-IMG_0028-1

1H1 Annexe du hangar S1-1

DSCN2194-DSCN2202

1H2 Angle NE du hangar et mur nord de I'annexe

DSCN2203-DSCN2206

1H3 Mur Est du hangar

DSCN2207-DSCN2214

1H4 Mur Est du hangar et mur sud de I'annexe

DSCN2223-DSCN2225

1H5 et 1H6

DSCN2215-DSCN2219

1H5 Mur Est du hangar et dalle de plancher

DSCN2220-DSCN2222

1H6 Mur Est du hangar

DSCN2226-DSCN2237

1H7 Mur Est du hangar

DSCN2238-DSCN2250

1H8 Dalle de plancher du hangar

DSCN2251-DSCN2259

1H9 Angle SE du hangar

DSCN2260-DSCN2265

1H10 Buttoir Sud du hangar

IMG_1511

1J Photos finales et remblaiement

IMG_1594-IMG_1630

1J Photos finales et remblaiement

DSCN2824-DSCN2838

1) remblaiement

DSCN2296-DSCN2297

1J Secteur de la caserne avant excavation

DSCN2266-DSCN2271

1) Sondage témoin secteur de la caserne

1J1 DSCN2496

1J vue générale des tranchées

1J1 DSCN2703

1J vue générale des tranchées
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1)2 DSCN2485

1) vue générale des tranchées

1)3 DSCN2493

1) vue générale des tranchées

1J4 DSCN2707

1) vue générale des tranchées

202110805_090056

1) vue générale des tranchées

DSCN2487-DSCN2502

1) vue générale des tranchées

DSCN2708-DSCN2712

1) vue générale des tranchées

20210813_140816

1) Vues générales fin

DSCN2798-DSCN2800

1) Vues générales fin

DSCN2503-DSCN2504 1)1-2
DSCN2505-DSCN2506 1J1-3
DSCN2657-DSCN2662 1J1-3
DSCN2507-DSCN2513 1J1-4
DSCN2663-DSCN2665 1J1-4
DSCN2509-DSCN2515 1J1-5
DSCN2666-DSCN2668 1J1-5
DSCN2516-DSCN2518 1J2-1
DSCN2669-DSCN2680 1)2-1
IMG_0110-1 1)2-1
DSCN2519-DSCN2521 1)2-2
DSCN2522-DSCN2524 1)2-3
DSCN2674-DSCN2676 1)2-3
DSCN2525-DSCN2527 1)2-4
DSCN2684-DSCN2686 1J2-4
DSCN2528-DSCN2529 1J2-5
DSCN2687-DSCN2689 1J2-5
DSCN2530-DSCN2531 1J2-6et7
DSCN2532-DSCN2534 1J2-8 et 9
DSCN2535-DSCN2536 1J2-10 et 11
DSCN2594-DSCN2596 1J3 Début couche de brilis
DSCN2789-DSCN2791 1J3 Fin
DSCN2796-DSCN2797 1J3 Fin
DSCN2537-DSCN2539 1)3-1
DSCN2717-DSCN2722 1)3-1
DSCN2746-DSCN2748 1)3-1
DSCN2542-DSCN2544 1)3-3 et4
DSCN2545-DSCN2547 1)3-5etb6
DSCN2690-DSCN2692 1J3-6
DSCN2746-DSCN2748 1J3-6
DSCN2550-DSCN2551 1)3-7et8
DSCN2552-DSCN2553 1J3-9
DSCN2554-DSCN2555 1J10
DSCN2556-DSCN2558 1)3-11
DSCN2560-DSCN2561 1)3-12

923



DSCN2693-DSCN2695 1J3-12
DSCN2702 1)3-13 et 14
DSCN2587 1)3-22

DSCN2588-DSCN2589 1)3-23

DSCN2590-DSCN2592 1)3-24

DSCN2592-DSCN2593 1)3-25

DSCN2792-DSCN2793 1J4 Fin

DSCN2597-DSCN2598 1J4-1

DSCN2599-DSCN2600 1J4-2

DSCN2601-DSCN2604 1J4-3

DSCN2605-DSCN2606 1J4-4

DSCN2607-DSCN2609 1J4-6

DSCN2723-DSCN2736 115
DSCN2782 1J5, 118, 1J9
DSCN2736 1J6
DSCN2749 1J6
DSCN2750 1J6
DSCN2783 1J6
DSCN2737 17

DSCN2754-DSCN2758 17

DSCN2784-DSCN2785 17

DSCN2759-DSCN2760 1J8

DSCN2761-DSCN2765 1J9

DSCN2794-DSCN2795 1J9

DSCN2779-DSCN2781 1J10

DSCN2787-DSCN2788 1J10, 1J11, 1J13

DSCN2766-DSCN2778 1J11
DSCN2738 1J12
DSCN2786 1J12
DSCN2739 1J13

DSCN2391-DSCN2399

1K1 Dépendance

DSCN2428-DSCN2484

1K1 Dépendance

DSCN2647-DSCN2656

1K1 Dépendance

DSCN2713-DSCN2716

1K1 Dépendance

DSCN2731

1K1 Dépendance

IMG_0103-1-IMG_0105-1

1K1 Dépendance

IMG_0121-1-IMG_0122-1

1K1 Dépendance

DSCN2610-DSCN2646

1N Batiment S!-5

20210809_112854

1N Batiment S!-5

20210809_113051

1N Batiment S!-5

20210809_113059

1N Batiment S!-5

20210809_113115

1N Batiment S!-5

20210809_113119

1N Batiment S!-5
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20210809_113131

1N Batiment S!-5

DSCN2379 Levées au géoradar et EM61
DSCN2380-DSCN2390 Levées au géoradar et EM61
IMG_0092 Levées au géoradar et EM61
IMG_0097 Levées au géoradar et EM61

DSCN2293-DSCN2295

Manholes CQFA

IMG_1520-IMG_1588

Photos vol aérien

DSCN2290-DSCN2292

Plague devant CQFA

DSCN2883-DSCN2884

Relevé Manhole CQFA

DSCN2123-DSCN2136

Ruisseau de l'aquifére, secteur 5

DSCN2839-DSCN2882

Sondages paléo secteur 5

DSCN2155-DSCN2156

Terrain boulversé, secteur de la cour a bois

DSCN2286-DSCN2289

Tour de contrdle actuelle
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Annexe S : Fiche de site MTQ MCCQ



FICHE DE SITE ARCHEOLOGIQUE
Nom attribué au site : Aéroport Chicoutimi-Saint-Honoré Code Borden:  DdEs-2

RESPONSABLES DE L’EXPERTISE (MANDAT MTQ)
Numeéro du permis de recherche archéologique au Québec : 20-

SUBA-06
Chargé de projet : Erik Langevin ﬁ:}igf\;’;ﬁgﬁ: :responsable 48 E:r?g:\iln/?\lidébn:::Plour de
LOCALISATION

Date de la découverte (jj/mm/aa) : 03/08/20

Longitude (dd°mm’ss”) -71°03'02” Latitude (dd°mm’ss”) 48°31'15”

Longitude (UTM) 348587.677  Latitude (UTM): 5376221.637 Fuseau UTM : 19N

Longitude (MTM) 264133.986 Latitude (MTM): 5375950.605 Fuseau MTM : 7

Technique de localisation : GPS Arpentage [ Autre :

Nephoto aérienne : 2019 (VGO) Echelle:  1-500m Année : 2017

No carte topographique : ~ 22D/06 Echelle:  1-50 000 Année : 2019
(22dk102/22d
11102)

Municipalité : _Saint-Honoré MRC: Le Fjord-du-Saguenay

Canton: Tremblay Lot: 5730681 et5 731420

Nom du propriétaire : _MTQ

Adresse du propriétaire : 1, rue de I'Aéroport

Altitude/mer : 166 (m) Altitude/cours/plan d’eau: 158 (m) Nom: Lac Docteur

Nom bassin hydrographique : _ Riviére Saguenay

DESCRIPTION
Statutlégal :  Aucun [X] cite [] Déclaré [] Classé []
Nombre d’aires d'occupation identifiée : 4
Position du site: ~ En stratigraphie [ En surface [X]
Identification culturelle/chronologique :

1 Deuxiéme Guerre mondiale (1942 a 1946) 2. 1953 3 avjourdhui
3. 4.
Superficie estimée du site (m?2): 1691586 Dimensions (m): 1750 x 3000
Datation du site : Inconnue [_] Absolue ] Relative [] Référence:  Document
d'archive
Ministére des Transports Page 1 de 6
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FICHE DE SITE ARCHEOLOGIQUE

Nom attribué au site : Aéroport Chicoutimi-Saint-Honoré Code Borden:  DdEs-2
Etat du site suite a la derniére intervention : Intact [] Perturbé : 4 % Détruit: -1 %
Inventorié : 4 % Fouille: -1 %
Ministére des Transports Page 2de 6
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FICHE DE SITE ARCHEOLOGIQUE
Nom attribué au site : Aéroport Chicoutimi-Saint-Honoré Code Borden:  DdEs-2

DESCRIPTION (suite)

- Description de I'environnement naturel et anthropique :

Termestre, dégageé, partiellement bati et partiellement boisé.

2

- Description des points de repére géographiques ou anthropiques :

Riviére Saguenay /Lac Docteur/ Ville de Saint-Honoré

3

- Description des travaux archéologiques réalisés dans le cadre du mandat :

Inventaire; surveillance; examen visuel et sondages.

4- Position stratigraphique :

Surface et en profondeur.

- Description des artefacts :

Quincaillerie et matériaux de batiments et conduits

6

- Description des structures :

Fondations en béton sur radiers de bois et béton concassé; traces de supports en bois; puisards en béton;
conduits en grés grossier et en terre cuite; rail en métal; sol congloméré.

7

- Datation des structures :

1942 4 1946; 1953 a aujourd’hui

- Interprétations (type de site, saison d’occupation, fonction, associations, contexte historique, etc.) :

Site aéroportuaire; occupation permanente; militaire, commerciale et éducative.

- Description des moyens de protection temporaires mis en place :

N/A

0- Analyses réalisées :

N/A

1

1- Autres commentaires :

Aucun

Ministére des Transports
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FICHE DE SITE ARCHEOLOGIQUE
Nom attribué au site : _Aéroport Chicoutimi-Saint-Honoré Code Borden: _DdEs-2

Annexe 1: Grille d’appréciation des sites arché { par valeurs

Valeur | Valeurattribuée | Justification

Pour les valeurs 1 a 3, en en tenant compte des échelles territoriales, qualifier les valeurs sur une échellede1a5(1-Nulle 2-Faible 3-Moyenne 4-Forte 5—
Exceptionnelle). Justifier.

Plusieurs zones du site sont, a ce jour,
1-Recherche sur le terrain 45 plorées. Le secteur lobant la tour de
Possibilités offertes par un site pour la poursuite de la recherche sur le terrain kcontrdle (secteur 1) recéle plusieurs vestiges
datant de la Deuxiéme Guerre dial

lLa présence potentielle d’artéfacts et
ld'équipements associés spécifiquement aux
fonctions militaires et aéroportuaires du site sont

2 -Connaissance post-terrain
Capacité des données et des collections recueillies a livrer des connaissances supplémentaires 4/

o

dans un contexte de recherche en lat dans led ine de I"archéol EERAR
 prévoir.
— [Exemple des nouveaux champs d’expertise en
S" |en; ?ue § d ©éristi intri s Faalaten & St o/ archéologie, le site constitue une référence utile
te se distinguant par des carac éristiques |f|"r|r'\séques permef ant la réallsa ion d’études /! bour les recherches sur des sites 4 vocation
scientifiques qui relevent de c alarc

kimilaire.
Pour les valeurs 4 a 7, cocher, le cas échant, la ou les valeurs attribuées en tenant compte des échelles territoriales. Justifier les valeurs attribuées.

4 - Exception E Locale I n'y a que deux aéroports au Québec datant de la|
Site associé a un ou i hé e rares ou pré des caractéristiq e Guerre qui ont conservé le modéle de pistes
exceptionnelles se démarquant nettement d’autres sites connus [ régionale <60 degree runway» (St Honoré et St-Jean-sur-

[ National Richelieu).

ationale

5 - Représentativité m Locale L'aéroport de Chicoutimi-Saint-Honoré est
Site qui, en comparaison autres sites connus, est le plus représentatif d’un territoire, d’une ] reégional P é a if du rdle du C dar.|s la
culture, d'une fonction, d'un mode de vie, d'un événement ou de tout autre aspect ganae defense assienne dura‘nF la 2e Guerre mondla.le,
caractéristique du patrimoine archéologique du Québec puis de l'implication régionale dans la protection

Kes ressources vitales a I'effort de guerre et dans
a formation de personnel affecté aux fonctions
& Nationale ke défense aérienne. Apres la guerre, le site a

sa fonction aéroportuaire en accueillant
Kes compagnies d’aviation privées et des écoles
Ke pilotage.

6 - Appropriation collective m Locale lUne partie de la main d’ceuvre et des matériaux

Ministére des Transports Page 5de 6
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FICHE DE SITE ARCHEOLOGIQUE

Nom attribué au site : _Aéroport Chicoutimi-Saint-Honoré Code Borden: _DdEs-2
Site ayant une importance ou une signification particuliére pour une communauté au-delade m Régionale ke construction et de maintien de I’aéroport
la recherche archéologique et scientifique des environs de I'aéroport. Durant la
D Nationale Re Guerre mondiale, Saint-Honoré fut désigné
laéroport auxiliaire en appui a BFC Bagotville.
7 - Association D Locale L'aéroport de Chicoutimi/Saint-Honoré a eu un
Site qui, en association a d’autres sites, fait partie d’un ensemble cohérent dont I'étude 0le d'appui a la défense aérienne et ala
contribue @ une compréhension globale de I'occupation ou d’un Régionale formation opérationnelle au Saguenay durant la
hé culturel I plus large. euxieme Guerre mondiale, puis un réle dans
"histoire aér ique du Québec,
Kdans le secteur de formation de pilotes
Kd’aéronefs.
X Nationale lLe jumelage des aéroports de Saint-Honoré et de
ille durant la D Guerre dial
kouligne le rdle de la région dans la défense
érienne du pays.
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