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MINISTÈRE DE LA CULTURE, DES COMMUNICATIONS 

ET DE LA CONDITION FÉMININE 

PRÉSENTATION DE DOSSIER 

AU COMITÉ D’APPUI AUX DOSSIERS EN PATRIMOINE (CADP) 

12 août 2008 

DOSSIER 

Gare Windsor du Canadien Pacifique 
1160, rue De La Gauchetière 
Montréal 

PROPRIÉTAIRE 

Chemin de fer Canadien Pacifique (CP) 

CONTEXTE 

Le 1er août 2007, Chemin de fer Canadien Pacifique lance le processus de vente de la gare 
Windsor et autres immeubles connexes par l’émission dans les journaux d’un avis public. Si 
aucune opposition à cette vente n’est déposée dans les 60 jours suivant le 7 janvier 2008, la 
proposition de vente de la gare Windsor pourra être présentée au ministre fédéral de 
l’Environnement, M. John Baird, en vue d’obtenir son autorisation. 

Malgré cela, dès le 7 janvier 2008, le vice-président des Installations immobilières du CP, 
M. John Walsh, demande au ministre fédéral de l’Environnement l’autorisation de vendre le
bâtiment de la gare Windsor, sous réserve de certaines conditions. L’une de ces conditions est
à l’effet que l’acheteur devra respecter le caractère patrimonial du bâtiment, conformément aux
exigences de la Commission des lieux et des monuments historiques du Canada, puisque la
gare Windsor a obtenu, depuis 1990, le statut de gare ferroviaire patrimoniale en vertu de la Loi
sur la protection des gares ferroviaires patrimoniales. En 1975, la gare avait été désignée
monument national historique en vertu de la Loi sur les lieux et monuments historiques;
toutefois, ce statut est peu contraignant.

Il faut préciser que tant et aussi longtemps que la gare Windsor appartient au Canadien 
Pacifique, une compagnie de chemin de fer incorporée en vertu d’une loi du Parlement du 
Canada, l’immeuble est protégé en vertu de la Loi sur la protection des gares ferroviaires 
patrimoniales, protection qui serait annulée avec la venue d’un nouveau propriétaire non 
assujetti à cette loi.  

Dans le but d’assurer une protection à la gare Windsor, la Commission des lieux et monuments 
historiques du Canada (CLMHC) a rencontré, le 17 juin dernier, la Direction du patrimoine pour 
leur demander d’attribuer un statut juridique en vertu de la Loi sur les biens culturels du Québec 
et d’enclencher le processus dans les meilleurs délais. Deux jours plus tard, une seconde 
réunion est convoquée à Montréal par la CLMHC réunissant : le Canadien Pacifique, le 
ministère de la Culture, des Communications et de la Condition féminine – Direction du 
patrimoine, la Ville de Montréal, Héritage Montréal et l’acheteur de la gare Windsor, pour 
discuter de la pertinence d’attribuer un statut juridique au bâtiment ainsi que des avantages et 
inconvénients pour le futur propriétaire d’une telle protection.  

Les pages 2600 à 2617sont entièrement 
accessibles, en raison de la date du 
document. 
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Le 10 juillet 2008, la Direction de Montréal et la Direction du patrimoine visitent la gare Windsor 
avec des représentants du Canadien Pacifique ainsi que de Parcs Canada qui déposent, à 
cette occasion, le rapport d’évaluation patrimoniale produit par le gouvernement fédéral. 
 

Ville de Montréal 
 
Le plan d’urbanisme de la Ville a identifié comme secteur de valeur patrimoniale exceptionnelle 
le square Dorchester et la place du Canada, incluant le site de la gare Windsor. La 
réglementation de l’arrondissement Ville-Marie prévoit, pour ce secteur, une limite de hauteur 
de 48 étages, soit 232,5 m au-dessus du niveau de la mer.  
 
La Ville de Montréal est en train de définir un site du patrimoine, en vertu de la Loi sur les biens 
culturels, pour le square Dorchester et ses abords qui inclurait l’ensemble du site de la gare 
Windsor, y compris l’aile de la comptabilité. La Ville a octroyé un contrat d’étude à l’UQAM pour 
développer les argumentaires nécessaires et les justificatifs et c’est en 2009 qu’elle prévoit 
enclencher le processus administratif pour finaliser cette opération de protection. 
 
 

DESCRIPTION 
 
La désignation en vertu de la Loi sur la protection des gares ferroviaires patrimoniales 
comprend le bâtiment originel, construit en 1887-1889 par l’architecte Bruce Price, l’ajout de 
1900-1906 conçu par Edward Maxwell, et celui de 1909-1914, selon les plans de Painter. La 
désignation comprend aussi l’espace extérieur des anciens quais et voies ferrées ainsi que les 
voûtes en dessous. 
 
Étude de référence 
 

▪ BROSSEAU, Mathilde, Gare Windsor, ministère des Affaires culturelles, avril 1978. 

▪ DIRECTION DE LA CONSERVATION DU PATRIMOINE, Gare Windsor du Canadien 
Pacifique, Montréal – Zones et caractéristiques patrimoniales, mai 2008. 

▪ PINARD, Guy, La gare Windsor, Montréal, son histoire, son architecture. Montréal, 
La Presse / Éd. du Méridien, 1987-1995. vol. 1, ill., plans. 

▪ LES AMIS DE LA GARE WINDSOR, La gare Windsor. 
 
 

HISTORIQUE  
 
Le 7 novembre 1885, en Colombie-Britannique, le dernier crampon de la voie ferrée du 
Canadian Pacific Railway Co. est enfoncé, symbolisant ainsi l’aboutissement d’un grand rêve : 
relier, par voie ferrée, un immense pays d’un océan à l’autre. Dès cette époque, à Montréal, on 
amorce les préparatifs en vue de la construction d’un siège social – terminus ferroviaire pour la 
compagnie. Il faut dire que depuis 1883, le CP avait obtenu le contrôle de la compagnie Ontario 
and Quebec Railway, ce qui lui donnait désormais un droit d’entrée à Montréal. Puis, la 
compagnie achète progressivement des droits de passage vers le site choisi, en bordure du 
square Dorchester (anciennement Dominion). Parallèlement à ces transactions, l’architecte 
américain Bruce Price (1845-1903) est engagé pour la conception du bâtiment.  
 

Site de la gare Windsor 
 
En 1887, le site de 15 acres occupe la majeure partie du quadrilatère délimité par les rues 
Windsor (Peel), Osborne (De La Gauchetière), de la Montagne et Donegani (disparue). Le 
terrain est acheté par D. McIntyre de la succession Coursol au prix de 140 000 $.  
 
De nos jours, le site de la gare Windsor est délimité par la rue De La Gauchetière au nord, la 
rue Peel à l’est, la rue Saint-Antoine au sud et le Centre Bell à l’ouest (anciennement, ce 
territoire était inclus dans le site de la gare). L’édifice de la gare a été construit en plusieurs 
phases : il comprend le bâtiment originel, construit en 1887-1888 par l’architecte Bruce Price, 
l’ajout de 1900-1906, conçu par Edward Maxwell et l’aile de 1909-1914, bâtie selon les plans de 
Walter Painter. L’édifice de comptabilité, construit en 1953-1954, ne fait pas partie des 
bâtiments désignés par le gouvernement fédéral; il en est de même pour le Centre Molson 
(aujourd’hui Centre Bell, construit en 1993).  
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Édifice Price : 1887-1889 
 
De 1886 à 1888, Price prépare quatre différentes versions de projet avant que la dernière ne 
soit acceptée par William Van Horne, un passionné d’architecture auquel on a attribué une part 
de responsabilité dans l’élaboration du projet final. L’édifice montréalais finit par ressembler à 
certaines œuvres des grands concurrents, de plus grande renommée que Price, tels que 
George Browne Post et surtout Henry Hobson Richardson. Les travaux de construction 
débutent en juin 1887 et s’achèvent à la fin de l’année 1888. Le coût du bâtiment s’élève à 
300 000 $. Le programme architectural devait comprendre une gare de marchandise, une salle 
d’attente voûtée, une salle d’attente séparée pour les femmes, des salles de bain, un salon de 
barbier et des salles à dîner. Les bureaux généraux occupent le second étage, certains bureaux 
plus prestigieux comme celui de Van Horne sont situés au troisième étage, et le quatrième 
étage logeait la section d’ingénierie. C’est par la rue Peel qu’on accédait directement à la vaste 
salle d’attente donnant sur le quai d’embarquement, à quatre voies ferrées, qui s’étendait 
jusqu’à la rue de la Montagne.  
 
Le bâtiment érigé de murs porteurs en pierre calcaire grise de Montréal, de quatre étages sur 
sa façade nord et de six étages à son extrémité sud, occupe l’angle de la rue Peel 
(anciennement Windsor) et De La Gauchetière (anciennement Osborne). La façade donnant sur 
la rue De La Gauchetière présente une entrée centrale sous un arc en plein cintre supporté par 
des colonnes. Les fenêtres sont disposées de façon régulière par groupes de deux ou de trois 
regroupées sous une arcade, et des tourelles délimitent chacune des façades. Le toit présente 
une forte pente percée de lucarnes à pignon. 
 
Aile Maxwell : prolongement 1900 
 
Dans un contexte de prospérité, après 1896, le CP ayant besoin de plus d’espaces de bureaux 
et d’espaces plus spacieux pour les usagers du chemin de fer, il décide d’agrandir son siège 
social à Montréal. On engage alors l’architecte montréalais Edward Maxwell (1867-1923) pour 
la réalisation d’une grande aile de trois étages en pierre, à l’ouest de l’édifice Price, qui longe la 
rue De La Gauchetière mais implantée légèrement en retrait de l’édifice originel. On porte 
également le nombre de voies ferrées à sept afin de mieux distribuer le flot des passagers.  
 
Le style architectural choisi s’apparente à l’édifice originel. Cette nouvelle façade présente une 
composition symétrique grâce aux trois dernières baies de son extrémité ouest qui s’inspirent 
de celles de Price. L’architecte conçoit une nouvelle entrée à la gare, sous un porche à grandes 
arcades. Il choisit le même matériau pour les façades principales, mais de la brique pour la 
façade arrière. Toutefois, il ne s’agit plus de gros-œuvre pour la pierre mais d’un revêtement 
accroché sur une structure d’acier. 
 
En 1906, l’aile Maxwell est surhaussée d’un étage : le toit en terrasse est remplacé par un toit 
en pavillon percé de lucarnes en pierre, cette intervention s’harmonisant davantage avec 
l’œuvre de Price. 
 
Mud Hut : deuxième aile 1906 
(Démolie en 1993, au moment de la construction du Centre Molson) 

La même année, soit en 1906, la compagnie fait construire une seconde aile, rue Peel, à la 
suite de celle de Maxwell. À la différence des autres bâtiments, celle-ci est en brique recouverte 
de stuc. En 1922-1924, deux étages sont ajoutés.  
 
Aile Painter : prolongement 1910-1912 
 
Juste avant la Première Guerre mondiale, la compagnie réalise son plus grand projet 
d’expansion depuis la construction de l’édifice Price. Cette aile est réalisée au coût de 
1 512 000 $ et vient doubler la taille de la gare Windsor. L’ensemble est réalisé sous la 
responsabilité de l’ingénieur en chef Walter S. Painter du Canadien Pacifique, en collaboration 
avec les architectes John H. Watts et L. Fennings Taylor d’Ottawa. 
 
La nouvelle aile, qui prolonge l’édifice Price au sud jusqu’à la rue Saint-Antoine, augmente la 
superficie de plancher destinée aux bureaux et dote également la gare d’une immense aire 
d’entrepôt, d’un bureau d’immigration, d’une salle d’attente destinée exclusivement aux chinois 
et enfin, d’une troisième salle d’attente. À mi-chemin de l’abrupte pente de la rue Peel, le 
bâtiment se trouve couronné par une imposante tour de 15 étages, coiffée d’un toit en pavillon, 
qui contient un réservoir d’eau d’une capacité de 300 000 gallons. La nouvelle aile s’harmonise 
avec le bâtiment originel auquel on a emprunté le langage architectural. L’angle tronqué du 
bâtiment de la rue Saint-Antoine met en valeur l’entrée située sous une arche en plein cintre et 
surmontée d’une balustrade en pierre reprise au sommet. Cet agrandissement vers le sud 
entraîne la fermeture de la rue Donegani. 
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Salle des pas perdus : modifications de 1913 
 
En 1913, le type d’aménagement des voies ferrées par rapport au terminus doit être modifié afin 
de répondre à l’introduction de nouveautés en matière de transport ferroviaire telles que les 
trains-express de luxe et les trains de banlieue. On remplace ainsi le système d’aménagement 
des voies ferrées datant de 1889 par un système plus moderne nécessitant la construction 
d’une vaste salle des pas perdus, avec sa structure métallique supportant un toit vitré, ainsi que 
des abris de type Bush, avec fente dans la toiture pour faciliter l’évacuation de la fumée et de la 
vapeur. Cette modernisation occasionne la disparition de la salle d’attente de caractère néo-
roman construite par l’architecte Bruce Price. 
 
À l’intérieur de la salle des pas perdus, les murs sont revêtus de marbre et les boiseries sont en 
noyer. Un monument intitulé Cœur-de-Lion McCarthy a été érigé à la mémoire des employés du 
Canadien Pacifique morts au cours de la Première Guerre mondiale.  
 

Aile Express et édifice de comptabilité : années 1950 
 
En 1952-1953, on érige l’aile Express (démolie en 1972) dans le prolongement de l’aile 
Mud Hut vers la rue de la Montagne, et un an plus tard on construit l’édifice de comptabilité, rue 
Saint-Antoine, s’élevant sur huit étages et qui n’est pas rattaché aux autres bâtiments de la 
gare.  
 
Jusqu’à présent, les projets d’agrandissement s’harmonisaient au projet originel, mais ces deux 
dernières constructions sont en rupture et ne respectent pas l’œuvre de Price.  
 

Le Centre Molson : 1993 
 
La construction de l’édifice a débuté le 22 juin 1993 d’après les plans et devis du Consortium of 
Quebec Architects. Il couvre une superficie 15 622 mètres carrés, avec des dimensions de 
107 mètres sur 146 mètres. Le Centre Molson (du nom d'une compagnie de bière canadienne) 
a ouvert ses portes le 16 mars 1996 pour y abriter les Canadiens de Montréal de la Ligue 
nationale de hockey. 
 
Lors de la saison 2001-2002, George Gillet achète le club de hockey Canadien de Montréal de 
même que le Centre Molson. Il vend les droits du nom de l'édifice. L'entreprise Bell Canada 
Entreprises s’en porte acquéreur pour la somme de 64 millions de dollars, et ce pour les 
20 années subséquentes. À compter du 1er septembre 2002, l’édifice est devenu le Centre Bell 
et, jusqu’à l’expiration du contrat de 20 ans, le club de Hockey Canadien recevra la somme de 
3 millions de dollars par année. 
 
Le Centre Bell est lié au Montréal souterrain par la station Lucien-L'Allier du Métro de Montréal; 
sa structure incorpore la gare Lucien-L'Allier des trains de banlieue qui vient remplacer la gare 
Windsor, séparée des voies de chemin de fer par la construction du Centre Bell. Son coût de 
construction est évalué à 230 millions de dollars canadiens. 
 
L’ancienne gare Windsor n’est désormais plus une gare, elle est reliée au réseau central du 
Montréal souterrain, et donc au métro (stations Bonaventure et Lucien-L'Allier), à la gare 
centrale et à la gare Lucien-L’Allier. 
 

Les fondateurs et les concepteurs 
 

▪ Canadien Pacifique 
 
Chemin de fer Canadien Pacifique (CFCP) est une compagnie de chemin de fer canadienne 
exploitée par la société Canadian Pacific Railway Limited. Le réseau est construit initialement 
entre le Canada oriental et la Colombie-Britannique, de 1881 à 1885, conformément à une 
promesse d'extension liée à l'entrée de cette province dans la Confédération en 1871. Il est le 
premier chemin de fer transcontinental du Canada. Alors qu'il est aujourd'hui essentiellement un 
transporteur de fret, il a été, pendant des décennies, le seul moyen pratique de voyager sur de 
longues distances dans de nombreuses régions du Canada, ainsi que l'instrument de la 
colonisation et du développement économique du Canada occidental. Ses services voyageurs 
ont été supprimés en 1978, après avoir été assurés quelque temps par Via Rail Canada. Un 
castor a été choisi comme logo du chemin de fer parce que c'est l'un des symboles nationaux 
du Canada et qu'il représente le caractère industrieux de la compagnie. Objet d'autant de 
louanges que de critiques acerbes, le CFCP reste une icône du nationalisme canadien. 
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▪ William Cornelius Van Horne (1843-1915) 

 
Ancien directeur général du Chicago, Milwaukee and St. Paul Railroad, il collabore avec George 
Stephen et R.B. Angus dès la fondation du Canadien Pacifique. En vrai « self-made man », 
Van Horne a commencé sa carrière au bas de l'échelle comme télégraphiste. Américain 
d'origine à la fois hollandaise, française et allemande, il connaît bien l'aspect technique de 
l’industrie ferroviaire. Doté d'une volonté à toute épreuve, c'est sous sa gouverne que le CP 
connaît sa fabuleuse expansion vers l'Ouest. Lors de la deuxième rébellion des Métis en 1885, 
il organise le transport des troupes militaires, ce qui permet au gouvernement de mater 
l'insurrection. À la même époque, il crée une chaîne d'hôtels dans les Rocheuses. C’est dans 
ce contexte qu’est construit le Chateau Lake Louise. Van Horne est également à l'origine du 
projet de la gare Windsor. Président du Canadien Pacifique en 1888, il meurt en 1915 à sa 
résidence de la rue Sherbrooke à Montréal (démolie).  
 

▪ Bruce Price (1845-1903) 
 
L’architecte Bruce Price (1845-1903) est natif de Cumberland, au Maryland. Il débute sa 
carrière professionnelle comme dessinateur, à l’âge de 14 ans, pour le bureau d’architectes 
Niernsée and Neilson de Baltimore, de 1864 à 1868. Puis il fonde, dans cette ville, sa propre 
firme en s’associant à Ephraim Baldwin. On doit à cette association la chapelle néo-gothique 
Lee Memorial sur le campus de la Washington and Lee University à Lexington, en Virginie, en 
1871. Peu après, Price s’installe à Wilkes-Barre, où il construit plusieurs maisons et quelques 
petits édifices commerciaux. En 1877, il s’établit à New York et conçoit surtout des villas et des 
hôtels de villégiature construits sur la côte Atlantique. Vers 1885, il entreprend son œuvre la 
plus originale, Tuxedo Park, soit un ensemble résidentiel composé d’une douzaine de maisons, 
dans le style Shingle, à quelque 35 milles de New York. Grâce à ses contacts avec Pierre 
Lorillard qui lui a commandé cet ensemble et qui, entre autres entreprises, possède une ligne 
ferroviaire, Price établit des liens solides et fructueux avec les barons du chemin de fer. La 
même année, il dessine des wagons pour le Pennsylvania Railroad et pour le Boston and 
Albany Railroad. En 1892, il construit la gare Elizabeth au New Jersey. 
 
Price a 41 ans quand il débarque à Montréal en 1886 et que commence son association avec la 
compagnie Chemin de fer Canadien Pacifique qui va le mener à Montréal, Banff (Alberta) et 
Québec. Il dessine les plans de la gare Windsor (1886), le Banff Spring Hotel (1888, démoli), la 
maison de James Ross (1890) sur la rue Peel, Le Château Frontenac (1890 à 1893), l’édifice 
du Royal Victoria College de Montréal (1895) et la gare-hôtel Viger (1898). 
 
Dans les années 1890, Price reçoit de nombreuses commandes et ses projets sont toujours 
plus ambitieux. Il conçoit plusieurs gratte-ciel pour des bureaux et des hôtels dont l’immeuble de 
l’American Surety Company à New York (1894), le gratte-ciel le plus haut à cette date qui 
suscite énormément d’intérêt. Il érige aussi des pavillons sur le campus de Yale, à New Haven 
et le Barnard College à New York. 
 
Comme les architectes de sa génération, Price est un éclectique. Après s’être distingué comme 
un maître du style Shingle, il travaille dans les styles japonais, georgien, néo-classique, néo-
roman, Renaissance italienne et Renaissance française. Il accorde une faveur particulière à ce 
dernier style (Le Château Frontenac et la gare-hôtel Viger). Price apprécie surtout les hautes 
toitures des châteaux français, et il lui arrive d’en dresser sur des élévations de style georgien 
(Georgian Court, à Lakewood, au New Jersey, 1897). Il recherche avant tout les effets riches et 
pittoresques. Price conserve sa prédilection pour les couleurs, les textures et les reliefs 
accusés. Il est évidemment sensible aux nouveautés de l’architecte Henry Hobson Richardson 
(gare Windsor). 
 
Bien qu’il n’ait pas construit autant d’édifices publics que ses contemporains américains tels 
Richard Morris Hunt et la firme de Charles Follen McKim, William Rutherford Mead et Stanford 
White, qui jouissaient du prestige d’avoir étudié à l’École des Beaux-Arts de Paris alors que lui-
même ne possédait aucune formation universitaire et bien qu’il fut moins original que 
Richardson et Louis Henri Sullivan, Price n’en a pas moins apporté une contribution importante 
à l’architecture.  
 
À l’époque où l’influence américaine commençait à s’exercer massivement sur l’architecture 
canadienne, Price figure parmi les tous premiers à avoir accepté des commandes au Canada. 
Non seulement est-il l’un de ceux qui y ont érigé le plus grand nombre d’édifices, mais c’est 
aussi celui dont l’influence a laissé les traces les plus durables et les plus distinctives. Principal 
artisan du style château, on lui confère parfois le prestige d’en avoir fait un style national 
canadien. 
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▪ Edward Maxwell (1867-1923) 

 
Edward Maxwell est né le 31 décembre 1867 à Montréal. Il étudie au Montreal High School of 
Montreal, puis il suit la tradition et reçoit son apprentissage auprès d’un architecte local, 
Alexander Francis Dunlop (architecte britannique immigré au Canada).  
 
Afin de combler ses lacunes professionnelles, de 1888 à 1992, il travaille à Boston auprès de la 
firme d’architectes Shepley, Rutan, and Coolidge qui menait à terme les ouvrages inachevés de 
Richardson décédé en 1886. Comme d’innombrables jeunes architectes de l’époque, il est 
profondément influencé par Richardson. À l’automne de 1890, un concours est tenu en vue de 
sélectionner les plans du nouvel édifice du Bureau de commerce de Montréal. Le cabinet 
Shepley, Rutan, and Coolidge reçoit la commande et, en 1891, envoie Maxwell superviser le 
chantier. Admis la même année à l’Association des architectes de la province de Québec, 
Maxwell ne tarde pas à se faire remarquer par la puissante élite montréalaise des affaires. Dès 
l’année suivante, il quitte le cabinet Shepley et ouvre son propre bureau. Jusqu’à sa mort, les 
industriels, les magnats du transport et les financiers de la ville formaient l’essentiel de sa 
clientèle. 
 
Les dirigeants de la compagnie Chemin de fer Canadien Pacifique et de ses filiales sont 
intéressés au travail de l’architecte Edward Maxwell. La compagnie lui passe une première 
commande en 1897 : l’achèvement du terminus de l’Ouest pour le transcontinental à 
Vancouver. Trois ans plus tard, Maxwell conçoit une vaste annexe pour le siège social de la 
compagnie, la gare Windsor à Montréal. Au fil des ans, son bureau réalise dans tout le pays des 
gares et des hôtels qui sont des points d’attraction. Parmi les plus admirables se trouvent la 
gare de Winnipeg et l’hôtel adjacent, le Royal Alexandra (1904–1906), le Palliser Hotel 
(1911-1914) de Calgary, ainsi que la tour centrale et les ailes supplémentaires (1920–1924) de 
l’édifice Le Château Frontenac de Québec. Il est décédé le 14 novembre 1923 à Montréal. 
 

▪ L’ingénieur en chef Walter S. Painter et les architectes John H. Watts 
et L. Fennings Taylor  

 
Responsable de l’énorme aile de 1913, Walter S. Painter est un employé régulier de la 
compagnie de chemin de fer. Sa fonction d’ingénieur en chef lui vaut la conception de 
nombreuses gares érigées par la compagnie. On lui doit également d’importants 
agrandissements faits à plusieurs des grands hôtels du CP, comme Le Château Frontenac, 
l’Empress Hotel, le Banff Spring Hotel et le Chateau Lake Louise. Les architectes John H. Watts 
et L. Fennings Taylor sont originaires d’Ottawa. 
 

Les principales modifications affectant l’intégrité architecturale 

 

Architecture extérieure : 
 

▪ Le nettoyage de la pierre au moyen de jet de sable dans les années 1970 et 1980 a eu 
un impact négatif sur les éléments sculpturaux des façades. 

▪ De nouvelles fenêtres à meilleur rendement énergétique ont été installées à certains 
endroits sans toutefois reproduire le modèle des moulures des fenêtres d’origine. 

▪ Le plus important changement est la disparition des voies ferrées et de la presque 
totalité des abris de type Bush. 

▪ La démolition des annexes à l’ouest de l’aile Maxwell reliée aux activités de 
transbordement des marchandises. 

 
Architecture intérieure : 
 

▪ Dans la salle des pas perdus, on perce le plancher (1992-1997) et on y installe des 
escaliers qui donnent accès au niveau inférieur. Les luminaires circulaires existants sont 
de facture plus récente et les boiseries semblent beaucoup plus foncées. De plus, le 
plancher actuel n’est pas d’origine. 

▪ Autres espaces intérieurs – les espaces locatifs et les bureaux occupent une grande 
partie de l’édifice sur plusieurs niveaux. La disposition des bureaux a été fréquemment 
modifiée, conservant peu de traces historiques : l’ancienne salle d’attente de l’aile Price 
a été divisée par un plancher, dans l’ensemble, les finis intérieurs ne sont pas d’origine. 
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RECOMMANDATIONS DE LA DIRECTION RÉGIONALE 
 
 

Attendu que :  
 

▪ au plan historique, la gare Windsor possède une importance indéniable puisque ce 
terminus et ancien siège social du CP est relié à la plus audacieuse entreprise 
canadienne dans l’histoire du transport au XIXe siècle : la réalisation du premier chemin 
de fer transcontinental d’un océan à l’autre; 

▪ la gare Windsor est liée historiquement avec le Canadien Pacifique et que cette société 
a joué un rôle important dans l’essor de la Ville de Montréal comme métropole du 
Canada; 

▪ cet édifice constitue un monument d’importance pour la Ville de Montréal parce qu’il 
symbolise l’hégémonie de la métropole qui, à la fin du XIXe siècle et pour une bonne 
partie du XXe siècle, a été le centre du transport, de l’industrie et du commerce au 
Canada (une composante essentielle de la plaque tournante montréalaise); 

▪ parmi la trentaine de grands terminus ferroviaires métropolitains d’Amérique du Nord 
ayant survécu, la gare Windsor est la plus ancienne dont le bâtiment soit demeuré 
presque intact, y compris sa lumineuse salle des pas perdus de 1913; 

▪ par son imposant volume et son architecture de grande qualité, sa construction 
représente, au niveau symbolique, l’essor du transport ferroviaire, des industries et du 
commerce au Canada au tournant du siècle dernier; 

▪ Bruce Price est un architecte important pour le rayonnement de l’architecture néo-
romane au Québec et que la gare Windsor en est une œuvre marquante et significative; 

▪ Maxwell et Painter, autres concepteurs d’importance, ont conçu de grands travaux 
d’agrandissement sur la gare Windsor qui s’harmonisent au bâtiment originel (Bruce 
Price) dont ils ont emprunté le langage architectural; 

▪ la gare Windsor constitue l’un des plus beaux exemples d’architecture néo-romane au 
Québec, voire également au Canada, qu’illustrent bien le rythme imposant de ses larges 
ouvertures cintrées, les toits à forte pente, les pignons proéminents, les tours, les 
tourelles, les gros blocs de maçonnerie au fini rustiqué et les éléments décoratifs; 

▪ la valeur patrimoniale de la gare Windsor tient à la superbe conception architecturale de 
l’édifice originel et des annexes, à ses détails extérieurs, à ses halls d’entrée donnant 
accès à la salle des pas perdus; 

▪ peu d’édifices montréalais portent autant de symboles architecturaux que la gare 
Windsor, qui a marqué le début de l’influence de l’architecture américaine sur 
l’architecture québécoise au détriment de l’architecture britannique; 

 
 
La Direction de Montréal recommande : 
 

▪ d’enclencher le processus de classement comme monument historique de la gare 
Windsor, soit le bâtiment originel de Bruce Price, l’aile Edward Maxwell, l’aile Painter, la 
salle des pas perdus et l’espace extérieur des anciens quais et voies ferrées. Devraient 
être inclus, pour les espaces intérieurs : la salle des pas perdus, les entrées sur les rues 
De La Gauchetière, Peel et Saint-Antoine avec leurs vestibules, ascenseurs et escaliers, 
dont l’escalier monumental reliant l’entrée au coin Peel et Saint-Antoine à la salle des 
pas perdus. 

 
 
 

 
 
Rédigé par :  Madeleine Forget 

Direction de Montréal 

Approuvé par :  Brigitte Jacques 
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