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Faits saillants 

¶ Chaque année, le Bas-Saint-Laurent consomme : entre 260 et 284 millions de litres 

ŘΩŜǎǎŜƴŎŜΣ entre 93 et 153 millions de litres de diesel, 35 millions de litres de mazout, 27,6 

millions de litres de ŎŀǊōǳǊŞŀŎǘŜǳǊΣ тлл ƳƛƭƭƛŜǊǎ ŘŜ ƭƛǘǊŜǎ ŘΩŜǎǎŜƴŎŜ ŘΩaviation et 5,1 millions 

de litres de propane. Ce qui donne un total estimé entre 421 et 507 millions de litres. 

¶ " ƭΩƛƴǎǘŀǊ Řǳ ǇƻǊǘǊŀƛǘ ǉǳŞōŞŎƻƛǎΣ ƭa consommation ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ Ŝǘ ŘŜ ǇŞǘǊƻƭŜ ǎƻƴǘ 

approximativement semblables au Bas-Saint-Laurent. 

¶ Le secteur des transports est le plus important consommateur de pétrole (80,2 % du total 

régional). Les automobiles et camionnettes de moins de 4,5 tonnes, les camions, les 

véhicules hors-route (motoneiges, tout-terrain, etc.) ainsi que les avions sont les plus grands 

consommateurs de ce secteur. 

¶ Le Bas-Saint-Laurent fait partie du bloc des régions ressources de la province, qui sont 

caractérisées par une faible densité de la population et par une économie basée sur 

ƭΩŜȄǘǊŀŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊŜǎǎƻǳǊŎŜǎΦ /ŜǘǘŜ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ƛƴŦƭǳŜƴŎŜ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜ Řǳ 

secteur des transports dans le bilan de consommation de pétrole. 

¶ Le transport de marchandises par voies ferroviaire et maritime ne semble pas majeur au 

Bas-Saint-Laurent. Cependant, un pourcentage important des biens consommés qui arrivent 

normalement par camion routier a ǘǊŀƴǎƛǘŞ ǇŀǊ ƭΩǳƴ ƻǳ ƭΩŀutre de ces modes de transport. 

¶ Le secteur agricole est le deuxième secteur de consommation en importance (9,1 %), en 

particulier ŘΩŜǎǎŜƴŎŜ Ŝǘ ŘŜ diesel. Ces carburants servent à alimenter les tracteurs et autres 

engins motorisés, mais également à transporter les produits agricoles sur le réseau routier. 

¶ Le secteur industriel a un impact considérable sur la consommation en pétrole du Bas-Saint-

Laurent (5,5 %). Dans ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻn forestière, une consommation en diesel de près de 12 

millions de litres est nécessaire pour alimenter les camions et les véhicules-outils. LΩindustrie 

des pâtes et papiers et celle de lΩŜȄǘǊŀŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƳƻǳǎǎŜ ŘŜ ǘƻǳǊōŜ ƻƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǳƴ ƛƳǇŀŎǘ 

considérable sur la consommation en pétrole.  

¶ Le Bas-Saint-Laurent détient un énorme potentiel de réduction de la consommation, d'une 

part, lié au transport de personnes, avec des initiatives de transport collectif adapté à la 

faible densité, et d'autre part, lié au transport de marchandises, avec le développement de 

ƭΩintermodalité (maritime ou ferroviaire). 

¶ Les ressources naturelles du Bas-Saint-[ŀǳǊŜƴǘ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ƭŜ ǊŜƳǇƭŀŎŜƳŜƴǘ 

partiel du pétrole par de la biomasse (forestière, agricole ou urbaine) pour le chauffage et 

par les biocarburants ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎΦ [ŀ ǊŞƎƛƻƴ Ŝǎǘ Ł ƭΩŀǾŀƴǘ-garde dans ces filières. 

  



 iv 

Table des matières 

FAITS SAILLANTS ................................ ................................ ................................ ...............................  III  

TABLE DES MATIÈRES................................ ................................ ................................ .........................  IV  

LISTE DES TABLEAUX ................................ ................................ ................................ ..........................  VI  

LISTE DES FIGURES ................................ ................................ ................................ ...........................  VII  

INTRODUCTION................................ ................................ ................................ ................................ .... 1 

1. PROFIL SOCIOÉCONOMIQUE ET DÉMOGRAPHIQUE ................................ ................................ ......... 3 

1.1 TERRITOIRE ET ORGANISATION ADMINISTRATIVE ................................................................................................... 3 

1.1.1. Profil territorial ................................................................................................................................. 3 

1.1.2. Évolution de la population et structure démographique .................................................................. 4 

1.1.3. Niveaux de scolarité .......................................................................................................................... 5 

1.2 INDICATEURS DE NIVEAU DE VIE ......................................................................................................................... 5 

1.2.1. PIB régional ....................................................................................................................................... 5 

1.2.1. Revenu personnel disponible par habitant ...................................................................................... 6 

1.2.1. 5ŞǇŜƴǎŜǎ ŘŜ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ŘŜǎ ƳŞƴŀƎŜǎ ...................................................................... 6 

1.3 STRUCTURE INDUSTRIELLE ................................................................................................................................ 7 

2. PROFIL RÉGIONAL EN TRANSPORTS ET DÉPLACEMENTS ................................ ................................ ... 8 

2.1 SYNTHÈSE DES TRANSPORTS AU QUÉBEC ............................................................................................................ 8 

2.2 TRANSPORT DES PERSONNES ...................................................................................................................... 10 

2.2.1. Composition du parc automobile et  évolution ............................................................................... 10 

2.2.2. Nombre de voitures par habitant ................................................................................................... 10 

2.2.3. Kilomètres parcourus par année ...................................................................................................... 11 

2.2.4. Kilomètres parcourus du domicile au travail ................................................................................... 11 

2.2.5. Consommation de pétrole ............................................................................................................... 11 

2.2.6. tŀǊǘ Řǳ ǊŜǾŜƴǳ ŎƻƴǎŀŎǊŞŜ Ł ƭΩŀŎƘŀǘ ŘΩŜǎǎŜƴŎŜ ................................................................................. 12 

2.2.7. Kilomètres de rues  par habitant ..................................................................................................... 12 

2.2.8. Portion des déplacements par mode de transport .......................................................................... 12 

2.2.9. hŦŦǊŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛŦǎ Ł ƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜ ................................................................. 13 

2.3 TRANSPORT DES MARCHANDISES ................................................................................................................. 14 

2.3.1. Infrastructures disponibles ............................................................................................................. 14 

3. PROFIL DE LA CONSOMM!¢Lhb 5Ω;b9wDL9 t!w SOURCES PRIMAIRES ................................ .............  15 

3.1 PÉTROLE ..................................................................................................................................................... 15 

3.1.1. Secteur transport ............................................................................................................................ 16 

3.1.2. Secteur industriel ............................................................................................................................ 22 

3.1.3. Secteur commercial et institutionnel .............................................................................................. 23 

3.1.4. Secteur résidentiel .......................................................................................................................... 24 

3.1.5. Secteur agricole .............................................................................................................................. 24 

3.1.6. Sommaire pétrole ........................................................................................................................... 26 

3.2 ÉLECTRICITÉ ............................................................................................................................................ 27 

3.2.1. tǊƻŦƛƭ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘΩŞlectricité .......................................................................................... 27 



 

 

v 

3.2.2. {ŜŎǘŜǳǊǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ........................................................................................................................... 28 

3.3 GAZ NATUREL .......................................................................................................................................... 28 

4. PROFIL RÉGIONAL DE L! twh5¦/¢Lhb 5Ω;b9wDIE PAR SOURCES PRIMAIRES ................................ .. 29 

4.1 ÉLECTRICITÉ ............................................................................................................................................29 

4.2 BIOMASSE ............................................................................................................................................... 31 

4.2.1. Biomasse forestière ......................................................................................................................... 31 

4.2.2. Biomasse agricole ........................................................................................................................... 33 

4.2.3. Biomasse urbaine ............................................................................................................................ 34 

5. POTENTIELS THÉORIQUES RÉGIONAUX ................................ ................................ .........................  35 

5.1 RÉDUCTION DE LA CONSOMMATION ................................................................................................................. 35 

5.1.1. Transport ........................................................................................................................................ 35 

5.1.2. Efficacité énergétique ..................................................................................................................... 37 

5.2 PRODUCTION DΩÉNERGIE DE REMPLACEMENT ................................................................................................. 37 

5.2.1. Biomasse ......................................................................................................................................... 37 

5.2.2. Biocarburants ................................................................................................................................. 39 

5.2.3. Solaire ............................................................................................................................................. 41 

5.2.4. Géothermie ..................................................................................................................................... 42 

6. ANALYSE ET CONSTATS ................................ ................................ ................................ ..............  43 

  



 vi 

Liste des tableaux 

Tableau 1 : Superficie, population et densité des MRC du Bas-Saint-Laurent ....................................... 4 

Tableau 2 : Statistiques descriptives pour la région du Bas-Saint-Laurent ............................................ 5 

Tableau 3 : Statistiques descriptives pour la région du Bas-Saint-Laurent. ........................................... 6 

Tableau 4 : Nombre d'industries ǇŀǊ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘϥŀŎǘƛǾƛǘŞǎ Ŝǘ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜƳǇƭƻȅŞǎ .................................. 7 

Tableau 5 : Consommation énergétique dans le secteur des transports, en 2005................................ 9 

Tableau 6 : Nombre de véhicules en circulation au Bas-Saint-[ŀǳǊŜƴǘ ǎŜƭƻƴ ƭŜ ǘȅǇŜ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŜ 
type de véhicule entre 2006 et 2011 .................................................................................... 10 

Tableau 7 : Distance parcourue du domicile au travail pour les principales villes du Bas-Saint-Laurent.
............................................................................................................................................... 11 

Tableau 8 : Répartition des déplacements de la population active par mode de transport ............... 13 

Tableau 9 : Statistiques par MRC de vente au détail de carburant au Bas-Saint-Laurent. .................. 16 

Tableau 10 : Estimations* de la quantité de carburants consommée par les véhicules enregistrés au 
Bas-Saint-Laurent (2012) ...................................................................................................... 17 

Tableau 11 : Nombre de véhicules en circulation au Bas-Saint-Laurent selon le type d'utilisation et le 
type de véhicule en 2011 (en date du 31 décembre 2011). ................................................. 18 

Tableau 12 : Estimation de la consommation en produits pétroliers des industries du Bas-Saint-
Laurent (2010) ....................................................................................................................... 22 

Tableau 13 : Estimations de la quantité de pétrole consommée par le secteur agricole au Bas-Saint-
Laurent (2010)* ..................................................................................................................... 25 

Tableau 14 : Estimation de la consommation annuelle en pétrole (mégalitres) par type de carburant, 
selon le secteur, au Bas-Saint-Laurent. ................................................................................. 26 

Tableau 15 Υ ±ŜƴǘŜǎ Ŝǘ ǇǊƻŘǳƛǘǎ ŘŜǎ ǾŜƴǘŜǎ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ ŀǳ .ŀǎ-Saint-Laurent ................................... 27 

Tableau 16 Υ [ƛǎǘŜ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘŜ ǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ όƘȅŘǊƻŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ Ŝǘ ŞƻƭƛŜƴύ ŀǳ .ŀǎ-Saint-
Laurent. ................................................................................................................................. 30 

Tableau 17 : Inventaire des projets de chaufferie à la biomasse au Bas-Saint-Laurent. ..................... 32 

  



 

 

vii 

Liste des figures 

Figure 1 : Situation du Bas-Saint-Laurent (région 01) parmi les blocs des régions ressources (blanc), 
des régions manufacturières (vert) et des régions urbaines (bleu) dans la province de 
Québec. ................................................................................................................................... 3 

Figure 2 Υ tŀǊǘ ŘŜ ƭΩƛƴŘǳǎǘǊƛŜ ŀǳ ǇǊƻŘǳƛǘ ƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ōǊǳǘ όtL.ύΣ ŀǳȄ ǇǊƛȄ ŘŜ ōŀǎŜΣ ŀǳ .ŀǎ-Saint-Laurent... 7 

Figure 3 : Essence consommée par personne pour le transport en voiture et camion léger en 2006 11 

Figure 4 Υ /ƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŦƛƴŀƭŜ ǇŀǊ ŦƻǊƳŜ ŘΩŞƴergie au Québec, en 2009. ........................................ 15 

Figure 5 : Répartition de la consommation estimée de pétrole au Bas-Saint-Laurent par secteurs ... 15 

Figure 6 Υ ±ŜƴǘŜǎ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ όōƭŜǳύ Ŝǘ ŀōƻƴƴŜƳŜƴǘǎ όǾŜǊǘύ ŘŜ нллн Ł нлмм ŀǳ .ŀǎ-Saint-Laurent ... 27 

Figure 7 Υ ±ŜƴǘŜǎ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ ǇŀǊ ŎŀǘŞƎƻǊƛŜ ŘΩǳǎŀƎŜ ........................................................................... 28 

Figure 8 : Recensement, dans chaque MRC du Bas-Saint-Laurent, des quantités de mazout et de 
ǇǊƻǇŀƴŜ ǳǘƛƭƛǎŞǎ Řŀƴǎ ƭŜ ŎƘŀǳŦŦŀƎŜ ŘΩŞŘƛŦƛŎŜǎ ǇǳōƭƛŎǎΦ .......................................................... 38 

Figure 9 : Tonnes de gaz à effet de serre (GES) émis par le chauffage des édifices publics dans les 
MRC du Bas-Saint-Laurent. ................................................................................................... 38 

Figure 10 : Tonnes de biomasse nécessaires pour remplacer le mazout ou le propane dans les 
édifices public recensés dans les MRC du Bas-Saint-Laurent. .............................................. 39 

Figure 11 : Évolution des coûts du photovoltaïque au Canada. ........................................................... 41 

file:///C:/Users/Patrick/Documents/Énergie/Réduction%20de%20la%20dépendance%20au%20PÉTROLE/Par%20notre%20PROPRE%20énergie/Diagnostic%20énergétique%20régional/Diagnostic/Diagnostic_energetique_BSL-version_finale_2013-04-10.docx%23_Toc353398609
file:///C:/Users/Patrick/Documents/Énergie/Réduction%20de%20la%20dépendance%20au%20PÉTROLE/Par%20notre%20PROPRE%20énergie/Diagnostic%20énergétique%20régional/Diagnostic/Diagnostic_energetique_BSL-version_finale_2013-04-10.docx%23_Toc353398609
file:///C:/Users/Patrick/Documents/Énergie/Réduction%20de%20la%20dépendance%20au%20PÉTROLE/Par%20notre%20PROPRE%20énergie/Diagnostic%20énergétique%20régional/Diagnostic/Diagnostic_energetique_BSL-version_finale_2013-04-10.docx%23_Toc353398609
file:///C:/Users/Patrick/Documents/Énergie/Réduction%20de%20la%20dépendance%20au%20PÉTROLE/Par%20notre%20PROPRE%20énergie/Diagnostic%20énergétique%20régional/Diagnostic/Diagnostic_energetique_BSL-version_finale_2013-04-10.docx%23_Toc353398611




 DIAGNOSTIC ÉNERGÉTIQUE RÉGIONAL ς /ƻƴǎŜƛƭ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Řǳ .ŀǎ-Saint-Laurent 

 

 1 

Le pétrole est une énergie non renouvelable, polluante et de plus en plus chère. 
Pourtant notre mode de vie en est totalement dépendant. 
/ΩŜǎǘ ǳƴŜ ǊŞŀƭƛǘŞ ǉǳƛ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŜƴŎƻǊŜ ǇǊƛǎŜ ǘǊŝǎ ŀǳ ǎŞǊƛŜǳȄΦ 

Pas assez en tout cas pour nous inciter concrètement à nous en départir. 

Introduction 

Au Québec, le pétrole représente environ 40 % de la consommation énergétique, soit presque autant 
ǉǳŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞΦ Or, depuis queƭǉǳŜǎ ŀƴƴŞŜǎΣ ƭΩŀŎŎǊƻƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜ ƳƻƴŘƛŀƭŜ 
de pétrole, combiné au fait que cette ressource non renouvelable se raréfie, entraîne une pression à la 
ƘŀǳǎǎŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ǇǊƛȄΦ ¦ƴŜ ǘŜƴŘŀƴŎŜ ǉǳƛ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǇǊŝǎ ŘŜ ǎΩŀǘǘŞƴǳŜǊ Ŝǘ ǉǳƛ ŀ ŘŜ ƭƻǳǊŘǎ ƛƳǇŀŎǘǎ ǎǳǊ 
lΩŞŎƻƴƻƳƛŜΦ 9ƴ ƻǳǘǊŜΣ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ǇŞǘǊƻƭŜ ŀ ŘŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ƴŞŦŀǎǘŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ŞŎƻǎȅǎǘŝƳŜǎΣ ǎǳǊ ƭŀ ǎŀƴǘŞ 
publique, sur le climat et sur la qualité de vie. 

Vers un Québec sans pétrole 

[ΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ wb/w9v Ŝǘ ŘŜǎ /w9 ǇƻǳǊ 
un Québec sans pétrole a débuté en 2009 
avec les Rendez-Ǿƻǳǎ ŘŜ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜΦ Cette 
phase de consultation et de sensibilisation 
ŀǾŀƛǘ ǇƻǳǊ ōǳǘ ŘΩimaginer un Québec sans 

pétrole.  

En partant de la question  « Comment le 
Québec peut-il diminuer sa consommation de 
pétrole et accroître son indépendance 
énergétique tout en favorisant le 
développement économique et social harmonieux de son territoire ? », cette démarche novatrice, 
ŎƻƴǎǳƭǘŀǘƛǾŜ Ŝǘ ƴƻƴ ǇŀǊǘƛǎŀƴŜ ŀ ŎƻƴǎǘƛǘǳŞ ǳƴ ŞƭŞƳŜƴǘ ŘŞŎƭŜƴŎƘŜǳǊ ŎƻƴŘǳƛǎŀƴǘ Ł ǳƴŜ ǾƻƭƻƴǘŞ ŘΩŀƎƛǊ 
collective pour occuper le territoire, produire, consommer et se déplacer différemment. 

Le premier Forum québécois  ǎǳǊ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜ, en novembre 2011, a été le point culminant de cette 
première phase. Il a réuni plus de 350 décideurs et acteurs socioéconomiques de tous les milieux et 
ǎŜŎǘŜǳǊǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞsΣ ǳƴŜ ǉǳŀǊŀƴǘŀƛƴŜ ŘŜ ŎƻƴŦŞǊŜƴŎƛŜǊǎ Ŝǘ ŀǳǘŀƴǘ ŘΩŜȄǇƻǎŀƴǘǎΦ ¦ƴŜ ŘŞŎƭŀǊŀǘƛƻƴ 
ŘΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘΣ ǎƛƎƴŞŜ ǇŀǊ Ǉƭǳǎ ŘŜ мрл ƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴǎΣ ŀ ǇŀǊ ŀƛƭƭŜǳǊǎ ŘŞƳƻƴǘǊŞ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘŜ ƭΩŜƴƧŜǳ ŀǳȄ 
yeux des représentants présents. 

Les Rendez-Ǿƻǳǎ ŘŜ ƭΩénergie se sont avérés structurants et porteurs de signification autant 
ǊŞƎƛƻƴŀƭŜƳŜƴǘ ǉǳΩŁ ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ vǳŞōŜŎΦ Lƭǎ ƻƴǘ ǇŜǊƳƛǎ ŀǳ wb/w9v Ŝǘ ŀǳȄ /w9 ŘŜ ŘŞƳƻƴǘǊŜǊ ǉǳΩƛƭǎ 
pouvaient jouer un rôle unique et essentiel en matière de mobilisation et de concertation des acteurs. 

9ƴ ǎΩŀǇǇǳȅŀƴǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ŘŜǎ Rendez-Ǿƻǳǎ ŘŜ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜ, les CRE ont proposé au gouvernement du 
Québec de leur confier le mandat de poursuivre la mobilisation régionale en faveur de la réduction de 
la dépendance au pétrole. 

La démarche Par notre PROPRE énergie permet ainsi de ǇŀǎǎŜǊ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎŎƛŜƴǘƛǎŀǘƛƻƴ Ł ƭΩŀŎǘƛƻƴ, en 
reprenant les enjeux et constats présentés lors des Rendez-Ǿƻǳǎ ŘŜ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜΣ dans une réflexion sur les 
actions à mettre en place pour réduire notre dépendance au pétrole. 

Consultez les documents issus des rendez-vous 

ŘŜ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜ Řǳ .ŀǎ-Saint-Laurent : 

¶ La synthèse des échanges 

¶ Les comptes-rendus du Forum régional 

Sur le site www.crebsl.com  

http://crebsl.com/documents/cre_bsl_-_rdvebsl-bilanregional-2011.pdf
http://crebsl.com/documents/pdf/energie/FORUM-RDV-CompteRendu-mars2011.pdf
http://www.crebsl.com/
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Un outil pour le Bas-Saint-Laurent 

/Ŝ ŘƛŀƎƴƻǎǘƛŎ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ǎŜǊǘ ŘŜ Ǉƻƛƴǘ ŘΩŀƴŎǊŀƎŜ ǇƻǳǊ ƭŀ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎΦ Lƭ ŘǊŜǎǎŜ ƭΩŞǘŀǘ ŘŜ 
la situation de la consommation et de la production énergétique du Bas-Saint-Laurent de façon à : 

¶ identifier les facteurs qui influencent notre dépendance au pétrole;  

¶ ŘŞƎŀƎŜǊ ƭŜǎ ŜŦŦƻǊǘǎ ŘŞƧŁ ŎƻƴǎŜƴǘƛǎ Ŝǘ ƭŜ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ŘΩŀŎǘion pour la réduire; 

¶ ǇƻƛƴǘŜǊ ƭŜǎ ŀȄŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴ ǇǊƛƻǊƛǘŀƛǊŜǎΦ  

Les éléments de ce diagnostic ont été soumis à la Table régionale sur la réduction de la dépendance au 

pétrole, qui réunit des acteurs clés de la région provenant de divers secteurs (développement régional, 

municipal, agricole, transport, aménagement, ressources naturelles, environnement, énergie, etc.), afin 

de nourrir leurs réflexions.  

" ƭŀ ƭǳƳƛŝǊŜ ŘŜ ŎŜ ŘƛŀƎƴƻǎǘƛŎ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜΣ ǳƴ tƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭΣ ǉǳƛ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ 

interventions permettant d'amorcer la réduction de la dépendance au pétrole, a été réalisé par le 

/ƻƴǎŜƛƭ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ŎƻƴŎŜǊǘ ŀǾŜŎ ƭŀ ¢ŀōƭŜΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ définir les différentes étapes à 

ŦǊŀƴŎƘƛǊΣ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ƭŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ Ł ǇǊƛƻǊƛǎŜǊΣ ƭŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ Ł ƳƻōƛƭƛǎŜǊ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŜǎ ŀǇǇǳƛǎ Ł ƻōǘŜƴƛǊ. 
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Figure 1 : Situation du Bas-Saint-Laurent (région 01) parmi les blocs des 
régions ressources (blanc), des régions manufacturières (vert) et des régions 
urbaines (bleu) dans la province de Québec.  

1. Profil socioéconomique et démographique 

1.1 Territoire et organisation administrative 

1.1.1. Profil territorial 

La région administrative du Bas-

Saint-Laurent occupe une superficie 

de 22 185 km2, ce qui représente 

1,69 % de la superficie en terre 

ferme de la province de Québec et 

la classe au 7e rang des 17 régions1.  

Selon le portrait socioéconomique 

des régions du Québec2, elle fait 

partie du bloc des régions 

ressources avec ƭΩ!ōƛǘƛōƛ-

Témiscamingue, la Côte-Nord, le 

Nord-du-Québec et la Gaspésieς

Îles-de-la-Madeleine. Ces régions 

sont caractérisées par une faible densité de la population, soit 7,2 % de la population totale répartie sur 

80,4 % du territoire québécois, et par une économie basée sur ƭΩŜȄǘǊŀŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊŜǎǎƻǳǊŎŜǎ représentant 

7,5 % du PIB du Québec. 

La population du Bas-Saint-Laurent, avec 199 834 

habitants en 20123, représente quant à elle 2,48 % de la 

population québécoise, ce qui la classe au 13e rang4. La 

région administrative est divisée en huit municipalités 

régionales de comté (MRC). La majorité (53,3 %) de la 

population régionale est rurale Ł ƭΩƛƴǎǘŀǊ ŘŜǎ ǊŞƎƛƻƴǎ 

ressources (57,7 %), ŀƭƻǊǎ ǉǳΩŜƭƭŜ Ŝǎǘ ƳƛƴƻǊƛǘŀƛǊŜ 

(19,5 %) pour le Québec. Cette population a une densité 

de 9 hab./km² (6,1 hab./km² pour le Québec).  La ville de 

Rimouski est la plus populeuse, suivie de Rivière-du-

Loup et de Matane5.  

 

                                                           
1
 Institut de la statistique du Québec http://www.stat.gouv.qc.ca/regions/profils/region_01/region_01_00.htm 

2
 Portrait socioéconomique des régions du Québec. Édition 2012. http://www.economie.gouv.qc.ca/fileadmin/

contenu/documents_soutien/regions/portraits_regionaux/portrait_socio_econo.pdf 
3
 Institut de la statistique du Québec http://www.stat.gouv.qc.ca/regions/profils/region_01/region_01_00.htm 

4
 Finances et économie Québec. 2012. Bas-Saint-Laurent : portrait régional. 

http://www.economie.gouv.qc.ca/pages-regionales/bas-saint-laurent/portrait-regional/ 
5
 Ibid  

Figure 2 : Les MRC de la région du Bas-Saint-Laurent 

http://www.stat.gouv.qc.ca/regions/profils/region_01/region_01_00.htm
http://www.economie.gouv.qc.ca/fileadmin/‌contenu/documents_soutien/regions/portraits_regionaux/portrait_socio_econo.pdf
http://www.economie.gouv.qc.ca/fileadmin/‌contenu/documents_soutien/regions/portraits_regionaux/portrait_socio_econo.pdf
http://www.stat.gouv.qc.ca/regions/profils/region_01/region_01_00.htm
http://www.economie.gouv.qc.ca/pages-regionales/bas-saint-laurent/portrait-regional/
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Tableau 1 : Superficie, population et densité des MRC du Bas-Saint-Laurent
6
 

MRC Superficie (km
2
) 

Population Densité 
(hab./km

2
) 1996 2012 Variation (%) 

Kamouraska 

La Matapédia 

La Mitis 

Les Basques 

Matane 

Rimouski-Neigette 

Rivière-du-Loup 

Témiscouata 

2 244 

5 354 

2 283 

1 114 

3 314 

2 694 

1 282 

3 899 

 23 486 

21 153 

20 420 

10 331 

24 019 

53 369 

32 524 

23 393 

21 154 

18 205 

18 982 

8 954 

21 793 

55 457 

34 302 

20 987 

-9,9 

-13,9 

-7,0 

-13,3 

-9,3 

3,9 

5,5 

-10,3 

 5,4 

3,4 

8,3 

8,0 

6,6 

20,6 

26,8 

5,4 

 

Total Bas-Saint-Laurent 22 185  208 695 199 834 -4,2  9,0  

 

1.1.2. Évolution de la population et structure démographique 

" ƭΩƛƴǎǘŀǊ ŘŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ǊŞƎƛƻƴǎ ǊŜǎǎƻǳǊŎŜǎΣ ƭŜ .ŀǎ-

Saint-Laurent connait, depuis  plusieurs années, 

un déclin démographique. En effet, de 2001 à 

2011, pendant que le Québec a enregisté une 

croissance démographique, la population de la 

région a diminué de 1,3 %, puis de 0,5 %7.  

Cependant, le Bas-Saint-Laurent se distingue 

des autres régions ressource car la population 

semble vouloir se stabiliser, selon les 

perspectives, pour atteindre un équilibre 

démographique à la période 2016-2021, alors 

que les autres régions ressources afficheraient 

encore un déficit démographique de 0,4 %8. 

[ΩŃƎŜ ƳŞŘƛŀƴ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ōŀǎ-laurentienne est de 47,5 ans, ce qui est supérieur à celui de 

ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ vǳŞōŜŎΣ ǉǳƛ Ŝǎǘ ŘŜ пмΣрΦ On remarque aussi que la proportion de personnes de 65 ans et 

plus du Bas-Saint-Laurent est plus élevée que dans les autres ǊŞƎƛƻƴǎ ǊŜǎǎƻǳǊŎŜǎΣ Ŝǘ ǉǳΩŜƴ ŎƻƴǘǊŜǇŀǊǘƛŜ, 

la proportion des 0 à 29 ans est moindre9. 

 

                                                           
6
 Institut de la statistique du Québec http://www.stat.gouv.qc.ca/regions/profils/region_01/region_01_00.htm 

7
 Finances et économie Québec. 2012. Bas-Saint-Laurent : portrait régional. 

http://www.economie.gouv.qc.ca/pages-regionales/bas-saint-laurent/portrait-regional/ 
8
 Portrait socioéconomique des régions du Québec. Édition 2012. http://www.economie.gouv.qc.ca/fileadmin/

contenu/documents_soutien/regions/portraits_regionaux/portrait_socio_econo.pdf 
9
 Ibid 

 

 

     Figure 3 : Évolution démographique et perspectives 

http://www.stat.gouv.qc.ca/regions/profils/region_01/region_01_00.htm
http://www.economie.gouv.qc.ca/pages-regionales/bas-saint-laurent/portrait-regional/
http://www.economie.gouv.qc.ca/fileadmin/‌contenu/documents_soutien/regions/portraits_regionaux/portrait_socio_econo.pdf
http://www.economie.gouv.qc.ca/fileadmin/‌contenu/documents_soutien/regions/portraits_regionaux/portrait_socio_econo.pdf
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Tableau 2 : Statistiques descriptives pour la région du Bas-Saint-Laurent
10

 

Superficie en terre ferme (2011) 22 185 km2 

Densité de population (2012) 9,0 hab./km2 

Population totale (2012) 199 834 hab. 

   0-14 ans 27 948 hab. 

   15-24 ans 23 072 hab. 

   25-44 ans 42 533 hab. 

   45-64 ans 66 261 hab. 

   65 ans et plus 40 020 hab. 

Solde migratoire interrégional (2010-2011) - 28 hab. 

 

1.1.3. Niveaux de scolarité 

Le niveau de scolarité au Bas-Saint-Laurent est inférieur au reste du Québec mais supérieur aux autres 

régions ressources. En effet, en 2011, 88,1 % des Québécois  ǎƻƴǘ ǘƛǘǳƭŀƛǊŜǎ ŘΩǳƴ ŘƛǇƭƾƳŜ ŘΩŞǘǳŘŜǎ 

secondaires ou supérieur, comparativement à 83,5 % des Bas-laurentiens et 81,3 % des habitants de 

ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǊŞƎƛons ressources11. /ŜǇŜƴŘŀƴǘΣ ŎŜǘǘŜ ǘŜƴŘŀƴŎŜ ǎΩƛƴǾŜǊǎŜ ŀǳ ŎƘŀǇƛǘǊŜ ŘŜǎ ŞǘǳŘŜǎ 

postsecondaires (collégiales et universitaires), où le taux de diplomation est de 58,3 % au Bas-Saint-

Laurent, de 55,4 % dans les régions ressources et de 49,2 % au Québec12. Les Bas-laurentiens sont 

ŘŀǾŀƴǘŀƎŜ ŘŞǘŜƴǘŜǳǊǎ ŘΩǳƴ ƎǊŀŘŜ ǳƴƛǾŜǊǎƛǘŀƛǊŜ (14,7 %ύ ǉǳΩŀƛƭƭŜǳǊǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǊŞƎƛƻƴǎ ǊŜǎǎƻǳǊŎŜǎ όмнΣф %), 

Ƴŀƛǎ Ƴƻƛƴǎ ǉǳŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ Québécois  (24,0 %). En revanche, le Bas-Saint-Laurent est la région qui 

compte le plus faible taux de personnes détenant uniquement un diplôme ŘΩŞǘǳŘŜǎ ǎŜŎƻƴŘŀƛǊŜǎ 

(10,4 %), ce qui est inférieur aux régions ressources (12,9 %ύ Ŝǘ Ł ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ vǳŞōŜŎ όмпΣу %). 

1.2 Indicateurs de niveau de vie 

1.2.1. PIB régional 

Le produit intérieur brut (PIB) du Bas-Saint-Laurent était de 6,1 milliards de dollars en 2010, ce qui 

représente 2,0 % ŘŜ ŎŜƭǳƛ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ vǳŞōŜŎΦ Durant la période 2005-2010, le Bas-Saint-Laurent 

fait partie des cinq régions dont le PIB a progressé (3,8 % pour le BSL) davantage que ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ 

Québec (2,5 %). 

                                                           
10

 Institut de la statistique du Québec http://www.stat.gouv.qc.ca/regions/profils/region_01/region_01_00.htm 
11

 Finances et économie Québec. 2012. Bas-Saint-Laurent : portrait régional. 
http://www.economie.gouv.qc.ca/pages-regionales/bas-saint-laurent/portrait-regional/ 
12

 Portrait socioéconomique des régions du Québec. Édition 2012. http://www.economie.gouv.qc.ca/fileadmin/
contenu/documents_soutien/regions/portraits_regionaux/portrait_socio_econo.pdf 

http://www.stat.gouv.qc.ca/regions/profils/region_01/region_01_00.htm
http://www.economie.gouv.qc.ca/pages-regionales/bas-saint-laurent/portrait-regional/
http://www.economie.gouv.qc.ca/fileadmin/‌contenu/documents_soutien/regions/portraits_regionaux/portrait_socio_econo.pdf
http://www.economie.gouv.qc.ca/fileadmin/‌contenu/documents_soutien/regions/portraits_regionaux/portrait_socio_econo.pdf
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1.2.1. Revenu personnel disponible par habitant 

En moyenne, le revenu personnel disponible par habitant était de 23 044 $ au Bas-Saint-Laurent en 

2010, ce qui est inférieur Ł ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ Québec (26 642 $) et aux régions ressources (25 645 $)13. Il 

sΩŀƎƛǘ ŎŜǇŜƴŘŀƴǘ ŘΩǳƴŜ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛƻƴ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊŜ ǇƻǳǊ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴ όоΣс %) comparativement à la province 

(3,3 %) par rapport à 2005.  

Tableau 3 : Statistiques descriptives pour la région du Bas-Saint-Laurent
14

. 

Perspectives démographiques (variation 2031/2006) -1,30 % 

Emplois (janvier 2013)¹ 94,2 k 

Taux d'activité (janvier 2013)¹ 61,70 % 

Taux d'emploi (janvier 2013)¹ 56,60 % 

Taux de chômage (janvier 2013)¹ 8,10 % 

Revenu disponible des ménages par habitant (2011) 22 345 $  

PIB aux prix de base (2011) 6 348,5 M$ 

Dépenses en immobilisation (2012) 1 544 M$ 

Exportations de marchandises (2007) 856,5 M$ 

Nombre d'établissements manufacturiers (2010) 378 

1. Désaisonnalisés en moyennes mobiles de trois mois. 

1.2.1. 5ŞǇŜƴǎŜǎ ŘŜ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘΩŞƴŜǊgie des ménages 

En 2008, selon Statistique Canada, un ménage québécois  a dépensé, en moyenne, 1913$ pour acheter 

ŘŜ ƭΩŜǎǎŜƴŎŜ15. Selon la RŞƎƛŜ ŘŜ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜΣ ƭŜ ǇǊƛȄ ƳƻȅŜƴ ŘŜ ƭΩŜǎǎŜƴŎŜ ƻǊŘƛƴŀƛǊŜ ŀǳ vǳŞōŜŎ Şǘŀƛǘ ŀƭƻǊǎ ŘŜ 

1,183 $/litre16. Les ménages québécois ont donc consommé, en moyenne, мсмт ƭƛǘǊŜǎ ŘΩŜǎǎŜƴŎŜΦ En 

нлмнΣ ŀƭƻǊǎ ǉǳŜ ƭŜ ǇǊƛȄ ŘŜ ƭΩŜǎǎŜƴŎŜ ƻǎŎƛƭƭŜ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ 1,40 $ du litre, cette même quantité annuelle 

coûterait 2264 $. Si les ménages consacraient 19 % de leurs dépenses de consommation courante 

(moyenne de 42 540 $) en transport en 200817, ŎΩŜǎǘ 4,5 % de leurs dépenses courantes qui étaient 

allouées à ƭΩŀŎƘŀǘ ŘΩessence18Φ [Ŝǎ ŀǳǘǊŜǎ ŦƻǊƳŜǎ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜǎ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀƛŜƴǘ ǳƴŜ ƳƻƛƴŘǊŜ ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴ ŘŜǎ 

dépenses, avec 3,0 % ǇƻǳǊ ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞΣ 0,2 % pour le gaz naturel et 0,5 % pour les autres combustibles. 

  

                                                           
13

 Portrait socioéconomique des régions du Québec. Édition 2012. http://www.economie.gouv.qc.ca/fileadmin/
contenu/documents_soutien/regions/portraits_regionaux/portrait_socio_econo.pdf 
14

 http://www.stat.gouv.qc.ca/regions/profils/region_01/region_01_00.htm  
15

 Institut de la Statistique http:// www.stat.gouv.qc.ca/donstat/societe/famls_mengs_niv_vie/revenus_depense/
depense/t2a_typemen2008.htm 
16

 wŞƎƛŜ ŘŜ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜ http:// www.regie-energie.qc.ca/energie/archives/ordinaire/ordinaire_moyen2008.pdf  
17

 MTQ http:// www.mtq.gouv.qc.ca/portal/page/portal/accueil/publications/economie_statistiques  
18

 Institut de la Statistique http:// www.stat.gouv.qc.ca/donstat/societe/famls_mengs_niv_vie/revenus_depense/
depense/t2a_typemen2008.htm  
 

http://www.economie.gouv.qc.ca/fileadmin/‌contenu/documents_soutien/regions/portraits_regionaux/portrait_socio_econo.pdf
http://www.economie.gouv.qc.ca/fileadmin/‌contenu/documents_soutien/regions/portraits_regionaux/portrait_socio_econo.pdf
http://www.stat.gouv.qc.ca/regions/profils/region_01/region_01_00.htm
http://www.stat.gouv.qc.ca/donstat/societe/famls_mengs_niv_vie/revenus_depense/depense/t2a_typemen2008.htm
http://www.stat.gouv.qc.ca/donstat/societe/famls_mengs_niv_vie/revenus_depense/depense/t2a_typemen2008.htm
http://www.stat.gouv.qc.ca/donstat/societe/famls_mengs_niv_vie/revenus_depense/depense/t2a_typemen2008.htm
http://www.stat.gouv.qc.ca/donstat/societe/famls_mengs_niv_vie/revenus_depense/depense/t2a_typemen2008.htm
http://www.regie-energie.qc.ca/energie/archives/ordinaire/ordinaire_moyen2008.pdf
http://www.regie-energie.qc.ca/energie/archives/ordinaire/ordinaire_moyen2008.pdf
http://www.regie-energie.qc.ca/energie/archives/ordinaire/ordinaire_moyen2008.pdf
http://www.mtq.gouv.qc.ca/portal/page/portal/accueil/publications/economie_statistiques
http://www.mtq.gouv.qc.ca/portal/page/portal/accueil/publications/economie_statistiques
http://www.mtq.gouv.qc.ca/portal/page/portal/accueil/publications/economie_statistiques
http://www.stat.gouv.qc.ca/donstat/societe/famls_mengs_niv_vie/revenus_depense/depense/t2a_typemen2008.htm
http://www.stat.gouv.qc.ca/donstat/societe/famls_mengs_niv_vie/revenus_depense/depense/t2a_typemen2008.htm
http://www.stat.gouv.qc.ca/donstat/societe/famls_mengs_niv_vie/revenus_depense/depense/t2a_typemen2008.htm
http://www.stat.gouv.qc.ca/donstat/societe/famls_mengs_niv_vie/revenus_depense/depense/t2a_typemen2008.htm
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1.3 Structure industrielle 

[ΩŞŎƻƴƻƳƛŜ Řǳ .ŀǎ-Saint-Laurent est surtout orientée vers l'exploitation de ses ressources naturelles. 

!ƛƴǎƛΣ ƭΩŀƎǊƛŎǳƭǘǳǊŜ όŜǘ ƭŀ ǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ŘΩŀƭƛƳŜƴǘǎύΣ ƭŀ ŦƻǊŜǎǘŜǊƛŜ όŜǘ ƭŀ ŦŀōǊƛŎŀtion des produits du bois et du 

papier), la pêche, et la construction sont les principales industries productrices de biens19. 

Conséquemment, et à ƭΩƛƴǎǘŀǊ Řǳ vǳŞōŜŎΣ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ de la production des services est prépondérant, 

avec plus des deux tiers du PIB.  

Figure 2 Υ tŀǊǘ ŘŜ ƭΩƛƴŘǳǎǘǊƛŜ ŀǳ ǇǊƻŘǳƛǘ ƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ōǊǳǘ όtL.ύΣ ŀǳȄ ǇǊƛȄ ŘŜ ōŀǎŜΣ ŀǳ .ŀǎ-Saint-Laurent. 

/ŜǘǘŜ ǇǊŞŘƻƳƛƴŀƴŎŜ ŘŜ ƭΩŜȄǘǊŀŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊŜǎǎƻǳǊŎŜǎ ƴŀǘǳǊŜƭƭŜǎ ŀǳ .ŀǎ-Saint-[ŀǳǊŜƴǘ ǎΩŜȄǇǊƛƳŜ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ 

Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ ǇŀǊ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎΦ 9ƴ ƴƻƳōǊŜ ŀōǎƻƭǳΣ ƭŜǎ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ ǆǳǾǊŀƴǘ 

en exploitation forestière demeurent les plus nombreuses20, suivies par celles qui sont actives dans le 

ŘƻƳŀƛƴŜ ŘŜ ƭΩŜȄǘǊŀŎǘƛƻƴ ƳƛƴƛŝǊŜ όƛƴŎƭǳŀƴǘ ƭŀ ǘƻǳǊōŜύΣ ŘŜ ǇŞǘǊƻƭŜ Ŝǘ ŘŜ ƎŀȊ.  

Tableau 4 : Nombre d'industries par secteur d'activités Ŝǘ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜƳǇƭƻȅŞǎ 

Secteur d'activités 
Nombre d'employés 

Les plus grandes entreprises 
5 à 19 20 à 49 50 à 99 100 à 199 200 à 499 500 à 999 Total 

Exploitation forestière 30 7 4 2 1 0 44 
Société d'Exploitation des Ressources de la 
Vallée inc. 

Extraction minière, de pétrole 
et de gaz 10 1 0 1 2 1 15 Premier Tech 

Ciment 4 1 0 1 0 0 6 Béton Provincial ltée 

Pâtes et papiers 0 0 0 2 1 0 3 
F F Soucy Inc., Norampac Cabano - division 
Cascade Canada inc., Tembec Matane 

Fer et acier 1 0 0 0 0 0 1 Les Structures DGL inc. 

Production et transformation 
d'alumine et d'aluminium 1 0 0 0 0 0 1 Jm Bastille Démolition 

Production et transformation 
de métaux non ferreux 0 0 0 0 1 0 1 Bradken 

Produits pétroliers raffinés 1 0 1 0 0 0 2 Groupe Lechasseur ltée 

Produits chimiques et engrais 3 1 0 1 0 0 5 
Les Tourbières Berger ltée, Produits 
sanitaires Unique inc. 

                                                           
19

 Institut de la statistique du Québec (ISQ). 2010b. Revenu personnel et ses composantes par habitant, Bas-Saint-
Laurent et ensemble du Québec, 2004-2008: 
http://www.stat.gouv.qc.ca/regions/profils/profil01/econo_fin/conj_econo/cptes_econo/rev01.htm  
20

 http://imt.emploiquebec.net/mtg/inter/noncache/contenu/asp/ice621_rechrentrp_01.asp?lang=FRAN&Porte=4 

Part de l'industrie au produit intérieur brut (PIB), 

aux prix de base, Bas-Saint-Laurent, 2008

1% 6%
4%

9%

8%

4%

68%

Extraction minière et extraction de

pétrole et de gaz
Agriculture, foresterie, pêche et

chasse
Fabrication de produits du bois et du

papier
Fabrication (autres)

Contruction

Services Publics

Industries productrices de services

http://www.stat.gouv.qc.ca/regions/profils/profil01/econo_fin/conj_econo/cptes_econo/rev01.htm
http://imt.emploiquebec.net/mtg/inter/noncache/contenu/asp/ice621_rechrentrp_01.asp?lang=FRAN&Porte=4


 DIAGNOSTIC ÉNERGÉTIQUE RÉGIONAL ς /ƻƴǎŜƛƭ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Řǳ .ŀǎ-Saint-Laurent 

 

 
8 

2. Profil régional en transports et déplacements 

2.1 Synthèse des transports au Québec 

[Ŝ ǘŀōƭŜŀǳ ǎǳƛǾŀƴǘ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ǳƴŜ Ǿƛǎƛƻƴ ŘΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜ en pétajoules (PJ) 

dans le secteur des transports au Québec en 2005. Il est tiré du rapport suivant : Analyse du portrait de 

la consommation énergétique et aperçu du potentiel technico-économique en efficacité énergétique dans 

le secteur des transports au Québec21, ŘΩÉcoRessources Consultants (2008).  

/ŜǘǘŜ ǎȅƴǘƘŝǎŜ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǊΣ ŘΩǳƴ ŎƻǳǇ ŘΩǆƛƭΣ ƭŀ ǇǊŞǇƻƴŘŞǊŀƴŎŜ ŘŜǎ ŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ ǇŞǘǊƻƭƛŜǊǎ Řŀƴǎ ƭŜ 

transport. Elle démontre aussi que la part du lion de ce palmarès est occupée par le transport urbain des 

personnes qui utilisent leur automobile pour les loisirs, leurs affaires personnelles et le magasinage. 

/ŜǘǘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇŜǊǎǇŜŎǘƛǾŜ ƴƻǳǎ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀ ŘΩŀǾƻƛǊ Ŝƴ ǘşǘŜ ƭŜ ǇƻǊǘǊŀƛǘ ŘΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻǾƛƴŎŜΣ ŀƭƻǊǎ ǉǳŜ 

nous nous pencherons, par la suite, sur les particularités de la région administrative du Bas-Saint-

Laurent. 

Biocarburants ς Voiture fonctionnant au biogaz ς Source : Dominic Lapointe 

                                                           
21

 http://www.regie-energie.qc.ca/audiences/3671-08/EngAEE_3671-08/B-9-AEE-9doc3_Eng3_EcoRessource_
3671_24sept08.pdf 

http://www.regie-energie.qc.ca/audiences/3671-08/EngAEE_3671-08/B-9-AEE-9doc3_Eng3_EcoRessource_3671_24sept08.pdf
http://www.regie-energie.qc.ca/audiences/3671-08/EngAEE_3671-08/B-9-AEE-9doc3_Eng3_EcoRessource_3671_24sept08.pdf
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Tableau 5 : Consommation énergétique dans le secteur des transports, en 2005. 
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2.2 Transport des personnes 

2.2.1. Composition du parc automobile et  évolution 

Les voitures de promenade composent près de la moitié du parc automobile au Bas-Saint-Laurent22. 

Cependant, le nombre de ce type de véhicules est demeuré stable de 2006 à 2008, alors que le nombre 

de camions légers a augmenté de 26 %.  

Les motoneiges et les véhicules tout-terrain (quad) représentent 70 % des véhicules hors-réseau 

immatriculés au Bas-Saint-Laurent. On dénombre plus de deux fois le nombre de ces véhicules per capita 

au Bas-Saint-Laurent par rapport à la moyenne québécoise. 

Tableau 6 : Nombre de véhicules en circulation au Bas-Saint-[ŀǳǊŜƴǘ ǎŜƭƻƴ ƭŜ ǘȅǇŜ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ et le type de véhicule entre 
2006 et 2011 

  2006 2007 2008 2009 2010 2011 Variation % 

Promenade Voitures 78 426 78 844 79 845 80 060 79 588 78 963 0,7 
Camions 
légers 

37 113 38 602 39 697 41 778 44 763 46 786 26,1 

Moto 4 666 4 914 4 932 4 443 4 212 4 325 -7,3 
Institutionnelle,  
professionnelle  
ou commerciale 

17 863 17 851 17 995 18 126 18 632 18 397 3,0 

Hors réseau* 40 861 42 437 43 884 45 570 46 981 47 656 16,6 
Autres 232 256 322 396 518 587 153,0 

Toutes catégories 179 161 182 904 186 675 190 373 194 694 196 714 9,8 

 

2.2.2. Nombre de voitures par habitant 

Si la population totale du Bas-Saint-Laurent en 2011 était de 199 980 personnes23, il y avait alors 171 965 

personnes de 15 ans et ǇƭǳǎΦ 9ƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎǘŀǘƛǎǘƛǉǳŜǎ ŘŜ ƭŀ {ƻŎƛŞǘŞ ŘŜ ƭΩŀǎǎǳǊŀƴŎŜ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŜ Řǳ 

Québec (SAAQ) présentées dans le tableau ci-dessus, la région compterait 130 074 véhicules de 

promenade. On obtient alors un ratio de 0,65 véhicule de promenade par habitant, ou plus réalistement 

de 0,76 véhicule de promenade par personne de 15 ans et plus. À titre comparatif,  ce ratio est de 0,66 

véhicule de promenade par persƻƴƴŜ ŘŜ мр ŀƴǎ Ŝǘ Ǉƭǳǎ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ Québec. 

On peut donc dire que les Bas-laurentiens possèdent plus de voitures par habitant que la moyenne 

québécoise, ce qui pourrait potentiellŜƳŜƴǘ ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜǊ ǇŀǊ son statut de région ressource et de la faible 

densité de la population qui y vit. 

 

                                                           
22

 SAAQ. 2012. Dossier statistique bilan 2011, accidents, parc automobile, permis de conduire. 
http://www.saaq.gouv.qc.ca/rdsr/sites/files/12012003.pdf 
23

 Statistique Canada. 2011. Recensement de la population de 2011. http://www12.statcan.gc.ca/census-
recensement/2011/dp-pd/tbt -tt/Rp-fra.cfm?TABID=1&LANG=F&APATH=3&DETAIL=0&DIM=0&FL=A&FREE=0&GC
=0&GID=1104630&GK=0&GRP=1&PID=102014&PRID=0&PTYPE=101955&S=0&SHOWALL=0&SUB=0&Temporal=20
11&THEME=88&VID=0&VNAMEE=&VNAMEF=&D1=0&D2=0&D3=0&D4=0&D5=0&D6=0 

http://www.saaq.gouv.qc.ca/rdsr/sites/files/12012003.pdf
http://www12.statcan.gc.ca/census-recensement/2011/dp-pd/tbt-tt/Rp-fra.cfm?TABID=1&LANG=F&APATH=3&DETAIL=0&DIM=0&FL=A&FREE=0&GC‌=0&GID=1104630&GK=0&GRP=1&PID=102014&PRID=0&PTYPE=101955&S=0&SHOWALL=0&SUB=0&Temporal=2011&THEME=88&VID=0&VNAMEE=&VNAMEF=&D1=0&D2=0&D3=0&D4=0&D5=0&D6=0
http://www12.statcan.gc.ca/census-recensement/2011/dp-pd/tbt-tt/Rp-fra.cfm?TABID=1&LANG=F&APATH=3&DETAIL=0&DIM=0&FL=A&FREE=0&GC‌=0&GID=1104630&GK=0&GRP=1&PID=102014&PRID=0&PTYPE=101955&S=0&SHOWALL=0&SUB=0&Temporal=2011&THEME=88&VID=0&VNAMEE=&VNAMEF=&D1=0&D2=0&D3=0&D4=0&D5=0&D6=0
http://www12.statcan.gc.ca/census-recensement/2011/dp-pd/tbt-tt/Rp-fra.cfm?TABID=1&LANG=F&APATH=3&DETAIL=0&DIM=0&FL=A&FREE=0&GC‌=0&GID=1104630&GK=0&GRP=1&PID=102014&PRID=0&PTYPE=101955&S=0&SHOWALL=0&SUB=0&Temporal=2011&THEME=88&VID=0&VNAMEE=&VNAMEF=&D1=0&D2=0&D3=0&D4=0&D5=0&D6=0
http://www12.statcan.gc.ca/census-recensement/2011/dp-pd/tbt-tt/Rp-fra.cfm?TABID=1&LANG=F&APATH=3&DETAIL=0&DIM=0&FL=A&FREE=0&GC‌=0&GID=1104630&GK=0&GRP=1&PID=102014&PRID=0&PTYPE=101955&S=0&SHOWALL=0&SUB=0&Temporal=2011&THEME=88&VID=0&VNAMEE=&VNAMEF=&D1=0&D2=0&D3=0&D4=0&D5=0&D6=0
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2.2.3. Kilomètres parcourus par année 

tƻǳǊ ŜǎǘƛƳŜǊ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ƪƛƭƻƳŝǘǊŜǎ ǇŀǊŎƻǳǊǳǎ ǇŀǊ ŎŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎΣ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ la moyenne 

provinciale est la seule donnée disponible. La distance annuelle moyenne parcourue en 2008 au 

Québec24 est de 14 300 km pour les véhicules légers, de 25 500 km pour les véhicules moyens et de 

91 600 km pour les camions lourds. 

2.2.4. Kilomètres parcourus du domicile au travail 

Afin de mieux comprendre les distances parcourues par les automobilistes régionaux, nous pouvons 

examiner les distances entre le domicile et le lieu de travail, qui sont disponible pour les trois plus 

grandes villes du Bas-Saint-Laurent, soit Rimouski, Rivière-du-Loup et Matane25. Dans les trois cas, la 

majorité des navetteurs habitent à une distance de moins de 5 km de leur lieu de travail. 

Tableau 7 : Distance parcourue du domicile au travail pour les principales villes du Bas-Saint-Laurent. 

  Rimouski Rivière-du-Loup Matane TOTAL 

Moins de 5 km 11 995 7 275,00 4 120 2 3390 

5 à 9,9 km 4 365 1 820 860 7 045 

10 à 14,9 km 1 070 865 560 2 495 

15 à 19,9 km 460 185 195 840 

20 à 24,9 km 365 75 155 595 

25 à 29,9 km 505 20 40 565 

30 km ou plus 1 235 705 440  2 380 

Distance médiane de navettage 3,7 2,8 2,8 3,1 

Total de navetteurs 20 000 10 950 6 365 37 315 
 

2.2.5. Consommation de pétrole  

" ƭΩƛƴǎǘŀǊ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǾƻƛǘǳǊŜs par habitant, les Bas-

laurentiens consomment davantage de pétrole que la 

moyenne québécoise26. Encore une fois, cette 

ǘŜƴŘŀƴŎŜ ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜ ŦŀŎƛƭŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ŘŜ 

région-ressource, éloignée des centres urbains, et 

ŘƻǘŞŜ ŘΩǳƴŜ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ Ł ŦŀƛōƭŜ ŘŜƴǎƛǘŞ et ayant moins 

accès aux transports en commun.  

                                                           
24

 Ressources naturelles Canada.2008. Enquête sur les véhicules au Canada, raǇǇƻǊǘ ŘΩŞǘŀǇŜΦ 
http://oee.nrcan.gc.ca/publications/statistiques/evc08/pdf/evc08.pdf. 
25

 Statistique Canada. 2006. Distance de navettage. http://www12.statcan.gc.ca/census-recensement/2006/dp-
pd/tbt/Rp-fra.cfm?LANG=F&APATH=3&DETAIL=0&DIM=0&FL=A&FREE=0&GC=0&GID=0&GK=0&GRP=1&PID
=90655&PRID=0&PTYPE=88971,97154&S=0&SHOWALL=0&SUB=0&Temporal=2006&THEME=76&VID=0&VNAMEE
=&VNAMEF 
26

 [Ω9ƴǉǳşǘŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ŀǳ /ŀƴŀŘŀΦ wŀǇǇƻǊǘ ǎƻƳƳŀƛǊŜΣ нллтΦ hŦŬŎŜ ŘŜ ƭΩŜŦŬŎŀŎƛǘŞ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜ ŘŜ wŜǎǎƻǳǊŎŜǎ 
naturelles Canada. http://oee.nrcan.gc.ca/publications/statistiques/evc07/chapitre2.cfm?attr=8  

889 l 
969 l 

Québec Bas-Saint-Laurent

Figure 3 : Essence consommée par personne pour le 
transport en voiture et camion léger en 2006 

http://oee.nrcan.gc.ca/publications/statistiques/evc08/pdf/evc08.pdf
http://www12.statcan.gc.ca/census-recensement/2006/dp-pd/tbt/Rp-fra.cfm?LANG=F&APATH=3&DETAIL=0&DIM=0&FL=A&FREE=0&GC=0&GID=0&GK=0&GRP=1&PID=90655&PRID=0&PTYPE=88971,97154&S=0&SHOWALL=0&SUB=0&Temporal=2006&THEME=76&VID=0&VNAMEE=&VNAMEF
http://www12.statcan.gc.ca/census-recensement/2006/dp-pd/tbt/Rp-fra.cfm?LANG=F&APATH=3&DETAIL=0&DIM=0&FL=A&FREE=0&GC=0&GID=0&GK=0&GRP=1&PID=90655&PRID=0&PTYPE=88971,97154&S=0&SHOWALL=0&SUB=0&Temporal=2006&THEME=76&VID=0&VNAMEE=&VNAMEF
http://www12.statcan.gc.ca/census-recensement/2006/dp-pd/tbt/Rp-fra.cfm?LANG=F&APATH=3&DETAIL=0&DIM=0&FL=A&FREE=0&GC=0&GID=0&GK=0&GRP=1&PID=90655&PRID=0&PTYPE=88971,97154&S=0&SHOWALL=0&SUB=0&Temporal=2006&THEME=76&VID=0&VNAMEE=&VNAMEF
http://www12.statcan.gc.ca/census-recensement/2006/dp-pd/tbt/Rp-fra.cfm?LANG=F&APATH=3&DETAIL=0&DIM=0&FL=A&FREE=0&GC=0&GID=0&GK=0&GRP=1&PID=90655&PRID=0&PTYPE=88971,97154&S=0&SHOWALL=0&SUB=0&Temporal=2006&THEME=76&VID=0&VNAMEE=&VNAMEF
http://oee.nrcan.gc.ca/publications/statistiques/evc07/chapitre2.cfm?attr=8
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2.2.6. Part du revenu consacrée à lΩŀŎƘŀǘ ŘΩŜǎǎŜƴŎŜ 

Selon le Ministère du transport du Québec (MTQ),  les ménages consacrent 14 % de leurs dépenses en 

transport27. Plus spécifiquement par rapport au pétrole, les ménages consacrent 4,5 % de leurs dépenses 

ŎƻǳǊŀƴǘŜǎ ǇƻǳǊ ƭΩŀŎƘŀǘ ŘΩŜǎǎŜƴŎŜΦ28 

Ainsi, le ménage moyen québécois  a dépensé 1891 Ϸ όŀǇǇǊƻȄƛƳŀǘƛǾŜƳŜƴǘ мфрс ƭƛǘǊŜǎ ŘΩŜǎǎŜƴŎŜ 

ordinaire) en essence et autres carburants pour les véhicules possédés ou loués à long terme en 200929. 

9ƴ нллфΣ ƭΩŜǎǎŜƴŎŜ ƻǊŘƛƴŀƛǊŜ coûtait en moyenne 96,7 ¢/litre (97,8 ¢/litre au Bas-Saint-Laurent)30. En 

нлмнΣ ƭΩŜǎǎŜƴŎŜ coûtait 134,4 ¢/litre au Bas-Saint-Laurent, ce qui équivaudrait à une dépense annuelle 

par ménage (1891 $ / 0,967 $/l x 1,344 $/l) de plus de 2628 $, soit une augmentation de 39 % depuis 

2009.   

2.2.7. Kilomètres de rues  par habitant 

La région du Bas-Saint-Laurent compte 11 634 km de routes31 : 

¶ 1942 kilomètres de routes sous la responsabilité du gouvernement provincial 

¶ 111 kilomètres d'autoroute, 

¶ 615 kilomètres de routes nationales, 

¶ 385 kilomètres de routes régionales, 

¶ 763 kilomètres de routes collectrices et 

¶ 68 kilomètres de routes d'accès aux ressources.  

¶ 9692 kilomètres de routes sous la responsabilité des municipalités ou d'autres organisations 

publiques. 

Compte tenu de la population en 2012 (199 834 habitaƴǘǎύΣ ŎΩŜǎǘ ŘƻƴŎ ǳƴ Ǌŀǘƛƻ ŘŜ лΣлс ƪƳ ŘŜ ǊƻǳǘŜǎ ǇŀǊ Ƙŀōƛǘŀƴǘ 

qui prévaut dans la région.  

2.2.8. Portion des déplacements par mode de transport 

[Ŝǎ ƘŀōƛǘǳŘŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΣ ǉǳƛ ǇŜǳǾŜƴǘ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ƭǳƳƛŝǊŜ ƭŜǎ ƘŀōƛǘǳŘŜǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜΣ 

ǉǳΩŜƭƭŜǎ ǎƻƛŜƴǘ Ŝn solitaire (auto-solo) ou à plusieurs (covoiturage), ŘƛŦŦŝǊŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ǊŞƎƛƻƴ Ł ƭΩŀǳǘǊŜΦ 5Ŝǎ 

données nous permettent ainsi de comparer les principales villes du Bas-Saint-Laurent avec le Québec et 

le reste du Canada32. Sans surprise, considérant son statut de région-ressources et vu la présence de 

grandes villes dans les chiffres fédéraux et provinciaux, le Bas-Saint-Laurent se distingue par une forte 

ǇǊŞǇƻƴŘŞǊŀƴŎŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻ-solo.  " ƭΩƛƴǾŜǊǎŜΣ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘǳǊŀōƭŜ est beaucoup moins utilisé au Bas-Saint-

Laurent que dans le reste de la province et du pays. 

                                                           
27

MTQ http:// www.mtq.gouv.qc.ca/portal/page/portal/accueil/publications/economie_statistiques  
28

 Institut de la Statistique du Québec http://www.stat.gouv.qc.ca/donstat/societe/famls_mengs_niv_vie

/revenus_depense/depense/t2a_typemen2008.htm 
29

 Ibid 
wŞƎƛŜ ŘŜ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜ 

30
 http://www.regie-energie.qc.ca/energie/archives/ordinaire/ordinaire_moyen2009.pdf 

31
 Plan de transport du Bas-Saint-Laurent. 2004. MTQ. http://www.mtq.gouv.qc.ca/portal/page/portal/

Librairie/Publications/fr/regions/bas/plan_bas.pdf 
32

 Statistiques Canada http://www12.statcan.ca/census-recensement/2006/dp-pd/hlt/97-561/T603-
fra.cfm?Lang=F&T=603&GH=2&GF=404&G5=0&SC=1&S=1&O=A 

http://www.mtq.gouv.qc.ca/portal/page/portal/accueil/publications/economie_statistiques
http://www.mtq.gouv.qc.ca/portal/page/portal/accueil/publications/economie_statistiques
http://www.mtq.gouv.qc.ca/portal/page/portal/accueil/publications/economie_statistiques
http://www.stat.gouv.qc.ca/donstat/societe/famls_mengs_niv_vie/revenus_depense/depense/t2a_typemen2008.htm
http://www.stat.gouv.qc.ca/donstat/societe/famls_mengs_niv_vie/revenus_depense/depense/t2a_typemen2008.htm
http://www.stat.gouv.qc.ca/donstat/societe/famls_mengs_niv_vie/revenus_depense/depense/‌t2a_typemen2009.htm
http://www.regie-energie.qc.ca/energie/archives/ordinaire/ordinaire_moyen2009.pdf
http://www.mtq.gouv.qc.ca/portal/page/portal/Librairie/Publications/fr/regions/bas/plan_bas.pdf
http://www.mtq.gouv.qc.ca/portal/page/portal/Librairie/Publications/fr/regions/bas/plan_bas.pdf
http://www12.statcan.ca/census-recensement/2006/dp-pd/hlt/97-561/T603-fra.cfm?Lang=F&T=603&GH=2&GF=404&G5=0&SC=1&S=1&O=A
http://www12.statcan.ca/census-recensement/2006/dp-pd/hlt/97-561/T603-fra.cfm?Lang=F&T=603&GH=2&GF=404&G5=0&SC=1&S=1&O=A
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Tableau 8 : Répartition des déplacements de la population active par mode de transport 

  % de la population active par mode de transport 

Lieu de résidence 
Population 
active en 

2006 

Automobile, 
camion                  

ou fourgonnette,      
en tant que 
conducteur 

Automobile, 
camion ou 

fourgonnette, en 
tant que 
passager 

Transport durable 
Tous les 
autres 
modes Total 

Transport 
en 

commun 

À 
pied 

À 
bicyclette 

Canada 14 714 260 72,3 7,7 18,7 11,0 6,4 1,3 1,2 

Québec (ville) 361 575 74,9 5,4 19,0 10,2 7,3 1,4 0,7 

Matane 6 920 83,7 5,6 9,7 0,8 8,2 0,7 1,0 

Rimouski 21 700 80,5 6,0 12,7 0,9 10,3 1,6 0,7 

Rivière-du-Loup 11 620 82,7 5,8 10,0 0,2 9,1 0,7 1,4 

 

2.2.9. Offre régionale en transports ŀƭǘŜǊƴŀǘƛŦǎ Ł ƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜ 

Plusieurs services existaient au Bas-Saint-Laurent, en date de juin 201133, comme alternatives à 

ƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜΦ  

Au niveau routier, le transport collectif se décline en neuf services, dont huit services intra-MRC (un dans 

chaque MRC de la région) et deux inter-MRC (Mitis τ Rimouski et Témiscouata τ Rivière-du-Loup). 

{ΩŀƧƻǳǘŜ Ł ŎŜƭŀ ǳƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘŜ ǘransport en commun à Rimouski, qui combine des autobus (Citébus) et des 

voitures (Taxibus). 

La compagnie ŘΩŀǳǘƻŎŀǊǎ Orléans Express sillonne la région et un transporteur privé (Tri-Maritime Bus 

Network) assure la liaison entre Rivière-du-Loup et le Nouveau-Brunswick (auparavant offerte par la 

compagnie Acadian). 

Également, le co-voiturage est possible au Bas-Saint-Laurent à partir des différentes plateformes 

ŜȄƛǎǘŀƴǘŜǎ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ǇǊƻǾƛƴŎƛŀƭŜ όAllo-stop, Amigo Express, le réseau de covoiturage, le Ministère des 

Transports) ou régionale (Bouge sur le campus). 

[Ŝ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘΩŀǳǘƻǇŀǊǘŀƎŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳǇŀƎƴƛŜ /ommunauto ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƻŦŦŜǊǘ actuellement dans la région, 

ǇǳƛǎǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ ƭƛƳƛǘŞ ŀǳȄ ǊŞƎƛƻƴǎ ŘŜ Montréal, Québec, Sherbrooke, Gatineau et Lévis. Un nouveau service 

pourrait combler ŎŜǘǘŜ ƭŀŎǳƴŜΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ Řǳ Ǉrêt de voitures entre personnes, qui a été élaboré par 

Communauto (http://www.communauto.com/pep/). Une fois le projet pilote et le rodage terminés, il 

serait ŀƛƴǎƛ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘŜ ǇŀǊǘŀƎŜǊ ǎƻƴ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŜ ŀǾŜŎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎΣ Ŝǘ ŎŜ ƳşƳŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǊŞƎƛƻƴǎ Ǉƭǳǎ 

ŞƭƻƛƎƴŞŜǎ ǉǳƛ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ƭŀ ŘŜƴǎƛǘŞ ŘŜ ǇƻǇǳƭŀǘion nécessaire pour supporter une extension du parc 

automobile de Communauto. 

Le transport ferroviaire de passagers est offert par la société Via Rail, avec les trains Chaleur (Gaspé ς 

Montréal) et Océan (Halifax τ Montréal). Par contre, la desserte a été réduite en 2012, alors que la 

fréquence des passages du train Océan est passée de 6 à 3 par semaine34.  

                                                           
33

 St-Pierre, K. 2011. Portrait sommaire des initiatives en transport durable au Bas-Saint-Laurent. Annexe II dans 
Vision stratégique régionale de développement durable en matière de mobilité 2011-2021. CRÉBSL. Rapport final, 
25 janvier 2011.  

http://www.communauto.com/pep/
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Au niveau du transport aérien de passagers35, le Bas-Saint-Laurent est desservi par un aéroport régional 

(Mont-Joli), quatre aéroports locaux (Causapscal, Matane, Rivière-du-Loup et Rimouski), un 

hydroaérodrome municipal (Estcourt, lac Pohénégamook) et quatre héliports (Saint-Georges-de-

Cacouna, Notre-Dame-des-Sept-Douleurs, Rimouski et Rivière-du-Loup). 

Le transport maritime de passagers se décline en plusieurs services36. Trois traversiers interrégionaux sur 

le fleuve St-Laurent permettent de rejoindre la Côte-Nord (Rimouski, et Trois-Pistoles) et Charlevoix 

(Rivière-du-Loup). Le Bas-Saint-[ŀǳǊŜƴǘ Ŝǎǘ ŀǳǎǎƛ ǊŜƭƛŞ Ł ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǊŞƎƛƻƴǎ ƎǊŃŎŜǎ Ł ǳƴŜ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ŘŜǎserte 

maritime vers la Moyenne-Côte-Nord, la Basse-Côte-Nord et l'île d'Anticosti, une deuxième vers l'île 

Verte et une troisième vers les Îles-de-la-Madeleine. Un service de traversier local sur le lac Témiscouata 

(Saint-Juste-du-Lac ς Notre-Dame-du-Lac). 

2.3 Transport des marchandises 

2.3.1. Infrastructures disponibles 

Pour le transport de marchandises, le Bas-Saint-Laurent dispose des infrastructures suivantes37 : 

¶ un réseau ferroviaire de près de 500 kilomètres 

¶ trois ports commerciaux : 
- 2 ports nationaux (Gros-Cacouna et Matane) 
- м ǇƻǊǘ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ƭƻŎŀƭ όwƛƳƻǳǎƪƛύ 

¶ le port de Les Méchins (sert principalement aux activités du chantier naval du Groupe Verreault) 

¶ quatre quais de traversiers (Rivière-du-Loup, Trois-Pistoles, Saint-Juste-du-Lac et Notre-Dame-
du-Lac) 

¶ 17 ports ou quais pour petits bateaux (appartenant à Pêches et Océans Canada) 

¶ ǳƴŜ ŘƻǳȊŀƛƴŜ ŘΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴǎ ƳŀǊƛǘƛƳŜǎ ǇǳōƭƛǉǳŜǎ όǉǳŀƛǎΣ ǉǳŀƛǎ ŦƭƻǘǘŀƴǘǎΣ ŘŞōŀǊŎŀŘŝǊŜǎ ƻǳ 
rampes) 

¶ deux chantiers navals importants :  
- Chantier naval Matane (Matane) 
- Verreault Navigation (Les Méchins) 

¶ trois dessertes maritimes : 
- la Moyenne et la Basse-Côte-Nord et l'île d'Anticosti (Relais Nordik),   
- l'île Verte (Société Inter-Rives de l'Île-Verte inc.), 
- les  Îles-de-la-Madeleine (Navigation Madeleine inc.); 

¶ cinq aéroports : 
- 1 régional (Mont-Joli), 
- 4 locaux (Causapscal, Matane, Rimouski et Rivière-du-Loup); 

¶ ƭΩƘȅŘǊƻŀŞǊƻŘǊƻƳŜ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭ Řϥ9ǎǘŎƻǳǊǘ όƭŀŎ tƻƘŞƴŞƎŀƳƻƻƪύΤ 

¶ quatre héliports (Saint-Georges-de-Cacouna, Notre-Dame-des-Sept-Douleurs, Rimouski et 
Rivière-du-Loup).  

                                                                                                                                                                                            
34

 http://www.viarail.ca/fr/a-propos-de-via/medias/dernieres-nouvelles/1820/27-juin-2012-via-rail-poursuit-sa-
modernisation-et-amorce-une-nouvelle-%C3%A9tape-dans-le-but-de-mieux-r%C3%A9pondre-%C3%A0-la-
demande-de-la-client%C3%A8le  
35

 Plan de transport du Bas-Saint-Laurent. 2004. MTQ. http://www.mtq.gouv.qc.ca/portal/page/portal/
Librairie/Publications/fr/regions/bas/plan_bas.pdf 
36

 Ibid 
37

 Ibid 

http://www.viarail.ca/fr/a-propos-de-via/medias/dernieres-nouvelles/1820/27-juin-2012-via-rail-poursuit-sa-modernisation-et-amorce-une-nouvelle-%C3%A9tape-dans-le-but-de-mieux-r%C3%A9pondre-%C3%A0-la-demande-de-la-client%C3%A8le
http://www.viarail.ca/fr/a-propos-de-via/medias/dernieres-nouvelles/1820/27-juin-2012-via-rail-poursuit-sa-modernisation-et-amorce-une-nouvelle-%C3%A9tape-dans-le-but-de-mieux-r%C3%A9pondre-%C3%A0-la-demande-de-la-client%C3%A8le
http://www.viarail.ca/fr/a-propos-de-via/medias/dernieres-nouvelles/1820/27-juin-2012-via-rail-poursuit-sa-modernisation-et-amorce-une-nouvelle-%C3%A9tape-dans-le-but-de-mieux-r%C3%A9pondre-%C3%A0-la-demande-de-la-client%C3%A8le
http://www.mtq.gouv.qc.ca/portal/page/portal/Librairie/Publications/fr/regions/bas/plan_bas.pdf
http://www.mtq.gouv.qc.ca/portal/page/portal/Librairie/Publications/fr/regions/bas/plan_bas.pdf
http://www.mtq.gouv.qc.ca/portal/page/portal/Librairie/Publications/fr/regions/bas/plan_bas.pdf
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3. Profil de la consommatƛƻƴ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ǇŀǊ ǎƻǳǊŎŜǎ ǇǊƛƳŀƛǊŜǎ 

En 2009, ŀǳ vǳŞōŜŎΣ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ǇŀǊ ŦƻǊƳŜ38 ƛƴŘƛǉǳŀƛǘ ǉǳŜ ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ Ŝǘ ƭŜ ǇŞǘǊƻƭŜ ǎŜ 

trouvaient nez à nez, occupant respectivement 40,05 % et 39,06 % de notre assiette énergétique 

collective. 

 

Figure 4 Υ /ƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŦƛƴŀƭŜ ǇŀǊ ŦƻǊƳŜ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ŀǳ vǳŞōŜŎΣ Ŝƴ нллфΦ 

Le Bas-Saint-Laurent semble suivre une tendance similaire. En effet, les chiffres présentés ci-dessous 

indiquent que la région consomme annuellement 380 986 tonnes équivalentes de pétrole (tep) en 

électricité. Pour ce qui est du pétrole, la consommation annuelle est estimée entre 362 740 et 430 808 

tep, pour une moyenne approximative de 396 774 ǘŜǇΣ ŎŜ ǉǳƛ ǎŜǊŀƛǘ ƭŞƎŝǊŜƳŜƴǘ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊ Ł ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞΦ 

.ǊŜŦΣ Ł ƭΩƛƴǎǘŀǊ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻǾƛƴŎŜΣ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŀǇǇǊƻȄƛƳŀǘƛǾŜ ŘŜ ǇŞǘǊƻƭŜ Ŝǘ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ 

sont relativement semblables au Bas-Saint-Laurent. 

3.1 Pétrole 

Au Bas-Saint-Laurent, la consommation totale annuelle de pétrole est estimée entre 421 et 507 millions 

de litres (entre 362 740 et 430 808 tep). Elle se répartit entre les secteurs industriel (5,8 %), commercial 

et institutionnel (1,1 %), résidentiel (2,0 %), agricole (9,1 %) et surtout celui du transport (82,0 % : routier 

70,2 %, ferroviaire 1,4 %, maritime 3,8 % et aérien 6,7 %). Les sections suivantes détaillent la 

consommation de pétrole selon chacun de ces secteurs ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎΦ 

Figure 5 : Répartition de la consommation estimée de pétrole au Bas-Saint-Laurent par secteurs 

                                                           
38

 MRN. http://www.mrn.gouv.qc.ca/energie/statistiques/statistiques-consommation-forme.jsp  
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3.1.1. Secteur transport 
3.1.1.1 Transport routier 

Ventes au détail de carburants au Bas-Saint-Laurent  

À la fin décembre 2010, dans son portrait du marché québécois  ŘŜ ƭŀ ǾŜƴǘŜ ŀǳ ŘŞǘŀƛƭ ŘΩŜǎǎŜƴŎŜ Ŝǘ ŘŜ 

carburant diesel39Σ ƭŀ wŞƎƛŜ ŘŜ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜ Řǳ vǳŞōŜŎ ŀ ŘŞƴƻƳōǊŞ мпф ŜǎǎŜƴŎŜǊƛŜǎ ŀǳ .ŀs-Saint-Laurent. Le 

volume annuel de ventes au détail se chiffrait à 269 millions de litres (dont 34 millions de litres de 

carburant diesel), soit environ 1,9 million par essencerie. Ainsi, 3,13 % ŘŜ ƭΩŜǎǎŜƴŎŜ ǾŜƴŘǳe au détail au 

vǳŞōŜŎ ƭΩŜǎǘ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘoire bas-laurentien. 

MRC 
Nombre 

d'essenceries 

Volume annuel de 
ventes (millions de 

litres) 
Population 

Superficie Densité 
Nombre 

dôessenceries 

Total 
Par 

essencerie 
(km

2
) (pop. / km

2
) 

(par 5 000 
habitants) 

MRC Kamouraska 19 37 2,2 21 403 1 843 11,61 4,4 

MRC La Matapédia 21 21 1,0 18 510 1 961 9,44 5,7 

MRC La Mitis 15 23 1,5 19 117 1 351 14,15 3,9 

MRC Les Basques & 
Rivière-du-Loup 

32 71 2,4 43 217 2 797 15,45 3,7 

MRC Matane 15 27 2,0 21 910 1 701 12,88 3,4 

MRC Rimouski-Neigette 31 67 2,2 54 600 1 981 27,56 2,8 

MRC Témiscouata 16 24 1,5 21 241 4 026 5,28 3,8 

Total ï Bas-Saint-Laurent 149 269 1,9 199 998 15 659 12,77 3,7 

Tableau 9 : Statistiques par MRC de vente au détail de carburant au Bas-Saint-Laurent. 

* Tiré du portrait du marché québécois  ŘŜ ƭŀ ǾŜƴǘŜ ŀǳ ŘŞǘŀƛƭ ŘΩŜǎǎŜƴŎŜ Ŝǘ ŘŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘ dieselΣ wŞƎƛŜ ŘŜ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜ Řǳ vǳŞōŜŎ όнлмнύΦ 

[Ŝǎ ǎǘŀǘƛǎǘƛǉǳŜǎ ŘŜ ǾŜƴǘŜ ŘΩŜǎǎŜƴŎŜ ŎƻƳǇƛƭŞŜǎ ǇŀǊ ƭŀ wŞƎƛŜ ŘŜ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜ ǎƻƴǘ ŦƛŀōƭŜǎΣ ŎƻƴǎƛŘŞǊŀƴǘ ǉǳŜ ŘŜ 

seulement 3,5 % du volume de ventes ŘŜǎ ŜǎǎŜƴŎŜǊƛŜǎ Řǳ vǳŞōŜŎ ƴΩŀ Ǉŀǎ ŞǘŞ ǊŞǇŜǊǘƻǊƛŞ όŜƴǾƛǊƻƴ Řŀƴǎ 

ǳƴŜ ŎŜƴǘŀƛƴŜ ǎǳǊ нфнпύΦ ζ /ŜǇŜƴŘŀƴǘΣ ŎƻƴǎƛŘŞǊŀƴǘ ǉǳŜ ƭŀ wŞƎƛŜ ƴΩŀ Ǉŀǎ ǇǊƛǎ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ 

dépôts à approvisionnement sélectif par carte « cardlock » (principaux fournisseurs de carburants pour 

les entreprises de camionnage commercial), ni les volumes vendus par ces établissements, ce 

recensement ne capte qu'une faible part des volumes de carburant diesel vendus au Québec. »40 La 

wŞƎƛŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ Ŝƴ ƳŜǎǳǊŜ ŘŜ ǾŀƭƛŘŜǊ ƭŜǎ ǾƻƭǳƳŜǎ ŘŜ ǾŜƴǘŜ ŘŜ diesel au Québec. Le gouvernement du 

Canada estime toutefois que « les exploitations de dépôt à approvisionnement sélectif par carte (qui 

desservent le réseau de transport commercial) représentent environ 70 % de la totalité de la demande 

en diesel au Canada ». De plus, plusieurs transporteurs ont des ententes commerciales pour 

approvisionner leurs camions en diesel directement dans leur cour41. 

                                                           
39

 http://www.regie-energie.qc.ca/documents/autres/RecensementEssenceries2010_novembre2012.pdf 
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 Ibid 
41

 http://www.myvirtualpaper.com/doc/transport-magazine/tm_fev13_web/2013020301/16.html#16 

http://www.regie-energie.qc.ca/documents/autres/RecensementEssenceries2010_novembre2012.pdf
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http://www.myvirtualpaper.com/doc/transport-magazine/tm_fev13_web/2013020301/16.html#16
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3.1.1.1 Consommation de carburants par les véhicules immatriculés au Bas-Saint-Laurent 

Automobiles et camions 

Pour estimeǊ ƭŜǎ ǘŀǳȄ ŘŜ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘΩŜǎǎŜƴŎŜ Ŝǘ ŘŜ ŘƛŜǎŜƭ ǘƻǘŀǳȄ ŀǳ .ŀǎ-Saint-Laurent, on peut 

utiliser les données de consommation (distance moyenne parcourue annuellement, consommation 

moyenne en carburant, nombre de véhicules immatriculés au Québec) de la dernière enquête sur les 

véhicules au Canada (2009) ainsi que le nombre de véhicules par type immatriculés au Bas-Saint-Laurent 

du dernier bilan de la SAAQ (2012). Il faut cependant prendre certaines précautions. Par exemple, les 

données de Statistique Canada comprennent tous les véhicules motorisés Ł ƭΩŜȄŎƭǳǎƛƻƴ ŘŜǎ ŀǳǘƻōǳǎ όǾƻƛǊ 

rapports avant 200442), motocyclettes, véhicules hors route et véhicules outils. Également les calculs ont 

pris Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩǳƴŜ Ǉƭǳǎ ƎǊŀƴŘŜ ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴ ŘŜ ŎŀƳƛƻƴǎ ŘŜ п,5 tonnes et plus (3,42 %, 

principalement des camions routiers) que de véhicules de moins de 4,5 tonnes (2,84 %) au Bas-Saint-

Laurent, comparativement aux moyennes québécoises43.  

Tableau 10 : Estimations* de la quantité de carburants consommée par les véhicules enregistrés au Bas-Saint-Laurent (2012) 

 

millions de litres 

 

 

Essence Diesel   

Véhicules jusqu'à 4,5 tonnes** 206,4 7,2 

 Camions de 4,5 à 14,9 tonnes 1,0 6,6 

 Camions de 15 tonnes et plus .. 29,7 

 TOTAL 207,4 43,6 

 *produites à partir de données disponibles dans l'étude sur les véhicules (2009) de Ressources naturelles Canada et le Bilan 
2011 de LA SAAQ. 
ϝϝŁ ƭΩŜȄŎƭǳǎƛƻƴ ŘŜǎ ŀǳǘƻōǳǎ όƭŜǎ ŀǳǘƻōǳǎ ŦŀƛǎŀƛŜƴǘ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ŀǾŀƴǘ нллпύΣ ƳƻǘƻŎȅŎƭŜǘǘŜǎΣ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ƘƻǊǎ Ǌƻǳǘe (par 
exemple, motoneiges, motodunes, amphibies) et du matériel spécial (par exemple, grues, balayeuses mécaniques, chasse-neige 
et rétrocaveuses) 
.. donnée non-disponible 

Selon ces estimations, 251 millions de litres de carburants ont été consommés par ces véhicules en 2012 

au Bas-Saint-Laurent (la section validation, ci-dessous, présente une seconde estimation du carburant 

consommé par les automobiles et camions). Environ 85 % de cette quantité servirait au transport de 

personnes et 15 % (37,3 millions de litres) au transport de marchandises et autres déplacements 

commerciaux. 

À ces quantités, il faut ajouter la consommation en carburant de 573 autobus, 5047 motocyclettes ou 

cyclomoteurs, 1867 véhicules-outils du réseau (grues, corbillards, ambulances, etc.) et 46 930 véhicules 

hors-réseau ou à circulation restreinte. 
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 http://www.statcan.gc.ca/pub/53-223-x/53-223-x2003000-fra.pdf 
43

 calculé à partir des données de http://www.saaq.gouv.qc.ca/rdsr/sites/files/12012003.pdf 

http://www.statcan.gc.ca/pub/53-223-x/53-223-x2003000-fra.pdf
http://www.saaq.gouv.qc.ca/rdsr/sites/files/12012003.pdf
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Tableau 11 : Nombre de véhicules en circulation au Bas-Saint-Laurent selon le type d'utilisation et le type de 
véhicule en 2011 (en date du 31 décembre 2011). 

Type d'utilisation Type de véhicule Nombre 

Promenade automobile 78 963 

  camion léger 46 786 

  motocyclette 3116 

  cyclomoteur 1209 

  habitation motorisée 197 

Institutionnelle, 
professionnelle ou 
commerciale 

automobile 2117 

camion léger 8675 

taxi 113 

autobus 80 

autobus scolaire 493 

camion ou tracteur routier 4330 

véhicule-outil 1867 

motocyclette, cyclomoteur, habitation motorisée et autres 722 

Circulation restreinte 
 

384 

Hors réseau motoneige 10 720 

 
véhicule tout-terrain 20 043 

 
véhicule-outil 15 553 

 

automobile, camion léger, cyclomoteur, autobus, camion ou 
tracteur routier et autres 

1 340 

 

Total 194 714 

*Tiré de Le SAAQ (2012) Bilan 2011: accidents, parc automobile et permis de conduire 
44

 

Autobus 

En 200345, Statistique Canada a dénombré 16 946 autobus immatriculés au Québec (79 875 au Canada). 

En moyenne les autobus canadiens parcouraient 20 009 kilomètres par année et consommaient en 

ƳƻȅŜƴƴŜ рус ƭƛǘǊŜǎ ŘΩŜǎǎŜƴŎŜ Ŝǘ снфл litres de diesel par véhicule. Selon une règle de trois, les 573 

autobus bas-laurentiens (dont 493 autobus scolaires) consommeraient plus de 3,6 millions litres de 

diesel et 0,3п Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘŜ ƭƛǘǊŜǎ ŘΩŜǎǎŜƴŎŜ ǇŀǊ ŀƴƴŞŜ όet probablement davantage considérant les plus 

grandes distances à parcourir dans une région rurale que la moyenne canadienne (ex. : Montréal ou 

Toronto)). la section validation, ci-dessous, présente une seconde estimation du carburant consommé 

par les autobus. 
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 http://www.saaq.gouv.qc.ca/rdsr/sites/files/12012003.pdf 
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 http://www.statcan.gc.ca/pub/53-223-x/53-223-x2003000-fra.pdf 

http://www.saaq.gouv.qc.ca/rdsr/sites/files/12012003.pdf
http://www.statcan.gc.ca/pub/53-223-x/53-223-x2003000-fra.pdf
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Véhicules hors-route 

{Ŝƭƻƴ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ŘŜ wŜǎǎƻǳǊŎŜǎ ƴŀǘǳǊŜƭƭŜǎ Canada46, les véhicules hors-

route (incluant les véhicules qui ne sont pas enregistrés pour circuler sur les routes, tels que les véhicules 

tout-terrain, les motoneiges, les voiturettes de golf et certains véhicules militaires) ont consommé 

22,2 PJ au Québec en 2010. Au prorata du nombre de véhicules hors-route au Bas-Saint-Laurent 

(6,17 %), 39,1 Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘŜ ƭƛǘǊŜǎ ŘΩŜǎǎŜƴŎŜ seraient consommés par ces véhicules annuellement dans la 

région. Les motoneiges et les véhicules tout-terrain (quad) représentent 70 % des véhicules hors-réseau 

immatriculés au Bas-Saint-Laurent. On dénombre plus du double de ces véhicules per capita au Bas-

Saint-Laurent que pour la moyenne québécoise.  

Une étude de Tourisme Québec47 datée de 2005 sur la pratique de la motoneige et du quad, a démontré 

ǉǳΩŜƴ ƳƻȅŜƴƴŜΣ ƭŜǎ ǇǊƻǇǊƛŞǘŀƛǊŜǎ ǇŀǊŎƻǳǊŜƴǘ ŀƴƴǳŜƭƭŜƳŜƴǘ 5128 km en motoneige et 3156 km en quad. 

5ΩŀƛƭƭŜǳǊǎΣ Ŝƴ ƳƻȅŜƴƴŜΣ ƭŜ ǇǊƻǇǊƛŞǘŀƛǊŜ ŘΩǳƴ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ƘƻǊǎ ǊƻǳǘŜ Ŝƴ ŘŞǘƛŜƴǘ ǉǳΩǳƴ όмΣрм ƳƻǘƻƴŜƛƎŜ ƻǳ 

1,25 quad par propriétaire). Selon le rapport, plus de 209 M $ (soit 135 M $ en motoneige et 74 M $ en 

quad) ont été dépensés au Québec en 2005, en huile et carburant, par les adeptes propriétaires, au 

Québec et hors-Québec. Au Bas-Saint-Laurent, ces dépenses se chiffrent à presque 14 millions $ 

annuellement (7 M $ en motoneige et 6 M $ en quad). 

Motocyclettes 

Selon Ressources naturelles Canada48, les motocyclettes ont consommé 1,7 PJ au Québec en 2010. La 

consommation moyenne de carburant sur route des motocyclettes (qui ne consomment que de 

ƭΩŜǎǎŜnce automobile) était de 5,4 l/100km et elles parcouraient en moyenne 4584 km. Au prorata du 

nombre de motocyclettes immatriculées au Bas-Saint-Laurent, ces véhicules consomment 1,2 million de 

ƭƛǘǊŜǎ ŘΩŜǎǎŜƴŎŜ ŀƴƴǳŜƭƭŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴΦ 

Véhicules-outils 

!ǳŎǳƴŜ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ƴΩŀ pu être repérée. 

Validation 

Dans le but de valider les données sur la consommation des voitures, des camions et des autobus, nous 

avons refait des calculs de consommation en carburant du secteur du transport à partir des données 

présentées dans le tableau de la Base de données complète sur la consommation d'énergie, Ressources 

naturelles Canada49Φ [ΩŞƴŜǊƎƛŜ ŎƻƴǎƻƳƳŞŜ ǇŀǊ ǘȅǇŜ ŘŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘ ŀ ŞǘŞ ŎƻƴǾŜǊǘƛŜ Ŝƴ ǾƻƭǳƳŜ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ 

facteurs de conversion établis50Φ [ŀ ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜ consommée au Bas-Saint-Laurent a ensuite 

été estimée à partir des pourcentages de chaque type de véhicule immatriculé dans la région.  

Ainsi, ƭŜǎ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŜǎ ƻƴǘ ŎƻƴǎƻƳƳŞ ммс Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘŜ ƭƛǘǊŜǎ ŘΩŜǎǎŜƴŎŜ Ŝǘ тпт Ƴilliers de litres de diesel. 

Les autobus ont consommé 7,6 millions de litres de diesel Ŝǘ мтф ƳƛƭƭƛŜǊǎ ŘŜ ƭƛǘǊŜǎ ŘΩŜǎǎŜƴŎŜΦ [Ŝǎ ŎŀƳƛƻƴǎ 
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 http://oee.nrcan.gc.ca/organisme/statistiques/bnce/apd/showTable.cfm?type=CP&sector=tran&juris
=qc&rn=7&page=4&CFID=29487974&CFTOKEN=787d732be9285e2d-F43F8D9F-953B-8EAE-08DE1695C1D87047 
47

 http://www.tourisme.gouv.qc.ca/publications/media/document/etudes-statistiques/RapportTourismeV2-06.pdf 
48

 http://oee.nrcan.gc.ca/organisme/statistiques/bnce/apd/showTable.cfm?type=CP&sector=tran&juris
=qc&rn=7&page=4&CFID=29487974&CFTOKEN=787d732be9285e2d-F43F8D9F-953B-8EAE-08DE1695C1D87047 
49

 http://oee.rncan.gc.ca/organisme/statistiques/bnce/apd/evolution_tran_qc.cfm 
50

 http://www.statcan.gc.ca/pub/57-601-x/2010004/appendix-appendice1-fra.htm 

http://oee.nrcan.gc.ca/organisme/statistiques/bnce/apd/showTable.cfm?type=CP&sector=tran&juris=qc&rn=7&page=4&CFID=29487974&CFTOKEN=787d732be9285e2d-F43F8D9F-953B-8EAE-08DE1695C1D87047
http://oee.nrcan.gc.ca/organisme/statistiques/bnce/apd/showTable.cfm?type=CP&sector=tran&juris=qc&rn=7&page=4&CFID=29487974&CFTOKEN=787d732be9285e2d-F43F8D9F-953B-8EAE-08DE1695C1D87047
http://www.tourisme.gouv.qc.ca/publications/media/document/etudes-statistiques/RapportTourismeV2-06.pdf
http://oee.nrcan.gc.ca/organisme/statistiques/bnce/apd/showTable.cfm?type=CP&sector=tran&juris=qc&rn=7&page=4&CFID=29487974&CFTOKEN=787d732be9285e2d-F43F8D9F-953B-8EAE-08DE1695C1D87047
http://oee.nrcan.gc.ca/organisme/statistiques/bnce/apd/showTable.cfm?type=CP&sector=tran&juris=qc&rn=7&page=4&CFID=29487974&CFTOKEN=787d732be9285e2d-F43F8D9F-953B-8EAE-08DE1695C1D87047
http://oee.rncan.gc.ca/organisme/statistiques/bnce/apd/evolution_tran_qc.cfm
http://www.statcan.gc.ca/pub/57-601-x/2010004/appendix-appendice1-fra.htm
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(lourds et légers, pour le transport de personnes et marchandises confondues) ont consommé 115,3 

Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘŜ ƭƛǘǊŜǎ ŘΩŜǎsence et 92,4 millions de litres de diesel. De plus, selon Ressources naturelles 

Canada, environ 597 milliers de litres de propane serviraient à alimenter des voitures et des camions au 

Bas-Saint-Laurent.  

Il est important de noter quΩŜƴ utilisant ces données, les estimations de consommation de diesel sont 

beaucoup plus importantes pour les camions (trois fois plus) et les autobus (deux fois plus). Pour les 

autres types de véhicules, les résultats sont semblables. La grande divergence entre les deux valeurs de 

consommation du diesel ŘŜǎ ŎŀƳƛƻƴǎ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜǊ ǇŀǊ ƭŀ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞ ŘΩŜǎǘƛƳŜǊ ƭΩƛƴǘŜƴǎƛǘŞ ŘŜǎ 

ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘΩǳƴŜ ǊŞƎƛƻƴ ŎƻƳƳŜ ƭŜ .ŀǎ-Saint-Laurent, un territoire beaucoup 

plus petit que leur ŎƘŀƳǇ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ƴƻǊƳŀƭ. À défaut de meilleures sources, les deux valeurs de 

consommation de carburant sont considérées réalistes et présentées dans le tableau synthèse. 

3.1.1.2 Transport ferroviaire 

bƻǳǎ ƴΩŀǾƻƴǎ ǘǊƻǳǾŞ ŀǳŎǳƴŜ ŘƻƴƴŞŜ ǎǳǊ ƭŀ ǉǳŀƴǘƛǘŞ ŘŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘ ŎƻƴǎƻƳƳŞŜ ǇŀǊ ƭŜ ǎȅǎǘŝƳŜ ŦŜǊǊƻǾiaire 

au Bas-Saint-Laurent. Au Québec, le transport ferroviaire ne consomme que du carburant diesel. Selon 

Ressources naturelles Canada, le transport ferroviaire des marchandises et des voyageurs au Québec a 

consommé respectivement 10,4 et 0,4 PJ en 201051. Selon les équations de conversion produites par 

Statistique Canada52, cette consommation équivaut à 271,5 et 10,4 millions de litres de diesel 

respectivement.  

Le rapport de Transport au Canada 201153 estimait la consommation de carburant totale par le système 

ferroviaire canadien, en 2009, à 1770 millions de litres. Au prorata de la consommation en énergie au 

Québec et de la population, cela équivaut, selon Ressources naturelles Canada, à 229 et à 416,5 millions 

de litres consommés par le système ferroviairŜ ǉǳŞōŞŎƻƛǎΣ ŎŜ ǉǳƛ ǾŀƭƛŘŜ ƭΩŜǎǘƛƳŞ ǘƻǘŀƭ ŘŜ нумΣф Ƴƛƭƭƛƻƴǎ 

de litres de diesel de Statistique Canada. 

Au prorata de la population bas-laurentienne (2,5 %), le diesel consommé annuellement pour le 

transport de passager par train est estimé à 257,4 milliers de litres. Au prorata du PIB bas-laurentien 

(2 %), le transport de marchandises par train nécessite 5,43 millions de litres de diesel annuellement.   

Une étude de Transport Canada54 a évalué que 46 500 wagons ont transité par le Chemin de fer de la 

Matapédia et du Golfe (CMFG) (entre Rimouski et Rivière-du-Loup), en 1997. Le CMFG a depuis intégré 

ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ Řǳ /bΦ 

3.1.1.3 Transport maritime 

Le transport maritime Québécois est alimenté par la combustion de mazouts lourds (27,5 PJ) et de 

carburant diesel (5,5 PJ)55. Au prorata du PIB bas-laurentien, la part de consommation de la région est 
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 http://oee.nrcan.gc.ca/organisme/statistiques/bnce/apd/showTable.cfm?type=CP&sector=tran&juris
=qc&rn=16&page=4&CFID=29487974&CFTOKEN=787d732be9285e2d-F43F8D9F-953B-8EAE-08DE1695C1D87047 
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 http://www.statcan.gc.ca/pub/57-601-x/2010004/appendix-appendice1-eng.htm 
53

 http://www.tc.gc.ca/media/documents/politique/Transports_au_Canada_2011.pdf 
54

 http://transports.atlas.gouv.qc.ca/Marchandises/MarchandisesFerroviaire.asp 
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 http://oee.nrcan.gc.ca/organisme/statistiques/bnce/apd/showTable.cfm?type=CP&sector=tran&juris
=qc&rn=19&page=4&CFID=29487974&CFTOKEN=787d732be9285e2d-F43F8D9F-953B-8EAE-08DE1695C1D87047 

http://oee.nrcan.gc.ca/organisme/statistiques/bnce/apd/showTable.cfm?type=CP&sector=tran&juris=qc&rn=16&page=4&CFID=29487974&CFTOKEN=787d732be9285e2d-F43F8D9F-953B-8EAE-08DE1695C1D87047
http://oee.nrcan.gc.ca/organisme/statistiques/bnce/apd/showTable.cfm?type=CP&sector=tran&juris=qc&rn=16&page=4&CFID=29487974&CFTOKEN=787d732be9285e2d-F43F8D9F-953B-8EAE-08DE1695C1D87047
http://www.statcan.gc.ca/pub/57-601-x/2010004/appendix-appendice1-eng.htm
http://www.tc.gc.ca/media/documents/politique/Transports_au_Canada_2011.pdf
http://transports.atlas.gouv.qc.ca/Marchandises/MarchandisesFerroviaire.asp
http://oee.nrcan.gc.ca/organisme/statistiques/bnce/apd/showTable.cfm?type=CP&sector=tran&juris=qc&rn=19&page=4&CFID=29487974&CFTOKEN=787d732be9285e2d-F43F8D9F-953B-8EAE-08DE1695C1D87047
http://oee.nrcan.gc.ca/organisme/statistiques/bnce/apd/showTable.cfm?type=CP&sector=tran&juris=qc&rn=19&page=4&CFID=29487974&CFTOKEN=787d732be9285e2d-F43F8D9F-953B-8EAE-08DE1695C1D87047
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estimée à 12,9 millions de litres de mazout lourd et 2,9 millions de litres de diesel. Il est important de 

noter que ces estimations ne reflètent pas la réalité portuaire et maritime de la région. En effet, selon 

Transports Québec56, moins de 1,2 % de la marchandise (1,27 million de tonnes) échangée par voie 

maritime dans la province en 1997 a transité par un des trois principaux ports (Cacouna, Rimouski, 

Matane) du Bas-Saint-LŀǳǊŜƴǘΦ 5ΩŞǾƛŘŜƴŎŜ, ǎƛ ƭΩƻƴ ŎƻƴǎƛŘŞǊŜǊait  seulement le trafic maritime aux ports 

du Bas-Saint-Laurent, la consommation de pétrole serait beaucoup moindre que la part régionale dans le 

total provincial présentée ci-haut. 

De plus, la part du transport maritime attribué au transport de passagers (ex. : traversiers) est inconnue 

en raison de données limitées. Il est toutefois intéressant de noter que cinq traversiers sont en opération 

sur le territoire du Bas-Saint-Laurent. En 2001, les traversiers de Rivière-du-[ƻǳǇΣ [ΩLǎƭŜ-Verte, Trois-

Pistoles, Rimouski et Matane57 ont respectivement transporté : 72 881, 7100, 13 540, 25 000 et 87 095 

véhicules (soit 205 616 au total).. 

Aucune autre donnée sur la situation du transport maritime au Bas-Saint-Laurent ƴΩŀ ŞǘŞ trouvée.  

3.1.1.4 Transport aérien 

En 2000, plus de 11 millions de passagers ont transité par les aéroports les plus achalandés au Québec. 

Moins de 30 000 de cŜǎ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ƻƴǘ ǘǊŀƴǎƛǘŞ ǇŀǊ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ aƻƴǘ-Joli (moins de 0,3 %)58. 

Selon Ressources naturelles Canada, le transport aérien a consommé 37,8 PJ au Québec en 2010. Si les 

Bas-laurentiens se déplacent par avion autant que la moyenne québécoise (voyages avec déǇŀǊǘ ŘΩǳƴ 

centre métropolitain), 27,6 millions de litres de carburéacteur et 665 milliers dŜ ƭƛǘǊŜǎ ŘΩŜǎǎŜƴŎŜ 

ŘΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŀǳǊŀƛŜƴǘ ŞǘŞ consommés par le Bas-Saint-Laurent en 2010. Considérant que près de 98 % de 

ƭΩŞƴŜǊƎƛŜ consommée par le transport aérien québécois  est destinée au transport de passagers, 27 

millions de litres de carburéacteur et 662 ƳƛƭƭƛŜǊǎ ŘŜ ƭƛǘǊŜǎ ŘΩŜǎǎŜƴŎŜ ŘΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ŀǳǊŀƛŜƴǘ servi à 

transporter les Bas-laurentiens par avion. La balance, 550 milliers de litres de carburéacteur et 3300 

ƭƛǘǊŜǎ ŘΩŜǎǎŜƴŎŜ ŘΩŀǾƛŀǘƛƻƴ, auraient servi à transporter des marchandises selon le prorata de la 

population du Bas-Saint-Laurent. 

Lƭ ǎŜǊŀƛǘ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘ ŘΩŞǾŀƭǳŜǊ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀŞǊƛŜƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭ όŀŞǊƻǇƻǊǘǎ bas-laurentiens), 

ǉǳƛ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƛƴŎƭǳǎŜ Řŀƴǎ ƭΩŜǎǘƛƳŀǘƛƻƴ Řǳ ǇǊŞǎŜƴǘ ǊŀǇǇƻǊǘ. Il est toutefois important de considérer que la 

population bas-laurentienne se déplace ǇǊŜǎǉǳΩǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ vers les grands centres urbains (Québec, 

Montréal, etc.) pour effectuer leurs voyages aériens.  
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 http://transports.atlas.gouv.qc.ca/Marchandises/MarchandisesMaritime.asp 
57

 http://transports.atlas.gouv.qc.ca/Personnes/PersonnesMaritime.asp 
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 http://transports.atlas.gouv.qc.ca/Personnes/PersonnesAerien.asp 

http://transports.atlas.gouv.qc.ca/Marchandises/MarchandisesMaritime.asp
http://transports.atlas.gouv.qc.ca/Personnes/PersonnesMaritime.asp
http://transports.atlas.gouv.qc.ca/Personnes/PersonnesAerien.asp
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3.1.2. Secteur industriel 

Selon une étude59, le secteur industriel du Québec a consommé près de 1,5 Mtep (millions de tonnes 

équivalentes de pétrole) de propane, diesel et mazout en 2007. Ces quantités, corrélées à la part du 

produit intérieur brut (PIB) aux prix de base du Bas-Saint-Laurent, permettent d'évaluer la quantité de 

produits pétroliers consommée annuellement ǇŀǊ ƭŜǎ ƎǊŀƴŘǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ŘŜ ƭΩƛƴŘǳǎǘǊƛŜ ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴΦ  

Tableau 12 : Estimation de la consommation en produits pétroliers des industries du Bas-Saint-Laurent (2010) 

Code 
SCIAN 

Secteurs d'activités 
Part du 

PIB 
nationale 

Produit pétroliers (TJ)
f
 

LGH 
(propane) 

Diesel 
Mazout 
poêle 

Mazout 
léger 

Mazout 
lourd 

Total 

113 Exploitation forestière 9,3% 
 

437,1 
  

18,6 455,7 

21 
Extraction minière, de 

pétrole  et de gaz 2,6 %
a
 16,6 

 
0,7 7,8 97,7 122,7 

3273 Ciment ..   0,0   0,0 0,0 0,0 

322 Pâtes et papiers 0,7 % 0,0 10,1 0,1 3,3 136,1 149,5 

3311-12 Fer et acier x 0,0 x 
 

0,0 0,0 0,0 

3313 

Production et 
transformation 
d'alumine et 
d'aluminium 

x x x x x x x 

3314-15 
Production et 

transformation  de 
métaux non ferreux 

x 0,0 
  

x 
 

x 

324 
Produits pétroliers 

raffinés 0,5 %
b
 0,0 0,3 

  
33,1 33,4 

325 
Produits chimiques et 

engrais x x 
 

  x x x 

 
Autres fabrications 1,8 %

c
 97,0 2,6 0,9 30,4 16,2 147,0 

Total 113,6 450,1 1,6 41,5 301,7 908,4 

Milliers de litres
d
 4 487,9 11 751,7 40,5 1 068,9 7 098,0 

 
a Part du PIB calculé à partir des données de 2009 et incluant la part des produits minéraux non métalliques (tourbières) 

b Part du PIB calculé à partir des données de 2008 

c Part du PIB calculé à partir des valeurs totales pour les secteurs de fabrication 

d http://www.statcan.gc.ca/pub/57-601-x/2010004/appendix-appendice1-eng.htm 

e http://www.stat.gouv.qc.ca/donstat/econm_finnc/conjn_econm/compt_econm/pib_industrie_ra_2003-2010.htm#Ensemble_Quebec 

f http://www.regie-energie.qc.ca/audiences/Suivis/SuiviD-2011-028_PTE/HQD_PTE_Revision2010_SecteursPMI-GI_30juin2011.pdf 

.. valeur non disponible 

x données confidentielles 

 les données de faibles quantités sont représentées par 0 

 les cases blanches, sans données, représentent des consommations qui seraient nulles 
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http://www.regie-energie.qc.ca/audiences/Suivis/SuiviD-2011-028_PTE/HQD_PTE_Revision2010_SecteursPMI-
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Ainsi, il est estimé que le secteur industriel bas-laurentien consomme 1,4 % (0,0216 Mtep) du propane, 

diesel et mazout consommé nationalement, à raison de 4487,9, 11 751,7 et 8207,5 milliers de litres 

ǊŜǎǇŜŎǘƛǾŜƳŜƴǘΦ [ŀ ƳŀƧƻǊƛǘŞ Řǳ ŘƛŜǎŜƭ Ŝǎǘ ŎƻƴǎƻƳƳŞŜ ǇŀǊ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘŜ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ŦƻǊŜǎǘƛŝǊŜ ǘŀƴŘƛǎ 

que le mazout est surtout utilisé par les secteurs de pâtes et papiers Ŝǘ ƭΩŜȄǘǊŀŎǘƛƻƴ Ƴƛnière et de pétrole 

et de gaz (incluant les tourbières). La consommation des secteurs de fabrication des produits de bois, de 

ƭΩalimentaire, des meubles et de produits connexes et des machines (respectivement 8,7 %, 3,2 %, 3,1 %, 

1,4 % de la part nationale du PIB) sont également des activités industrielles importantes au Bas-Saint-

Laurent qui sont incluses dans la ligne « Autres fabrications » du tableau Il faut noter que ces données 

ƴΩƛƴŎƭǳŜƴǘ Ǉŀǎ ƭŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘ ŎƻƴǎƻƳƳŞ ǇƻǳǊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜǊ ŘŜǎ ōƛŜƴǎ ǎǳǊ ƭŜ ǊŞǎeau routier. Celui-ci est 

comptabilité dans la section Transport du présent document. Toutefois, ces données comprennent le 

carburant consommé par les camions et autres machineries hors du réseau routier. Dans certains cas, 

ǘŜƭǎ ǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ŦƻǊestière, ces dépenses représentent la majorité de la consommation du 

ǎŜŎǘŜǳǊ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎΦ 

Pour une plus grande précision des valeurs de consommation régionales dans le secteur industriel, il 

serait essentiel de procéder à des relevés usine par usine. Par contre, la consommation des combustibles 

et des carburants est « une donnée tenue confidentielle par plusieurs usines et associations 

industrielles »60. Ceci étant dit, une liste des entreprises du secteur industriel du Bas-Saint-Laurent est 

accessible grâce Ł ƭΩƻǳǘƛƭ ŘŜ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ ŘŜǎ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ Řǳ ǎƛǘŜ LƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜ ƳŀǊŎƘŞ Řǳ ǘǊŀǾŀƛƭ 

ŘΩ9ƳǇƭƻƛ-Québec61. Les entreprises y sont présentées selon le système de classification des industries de 

ƭΩ!ƳŞǊƛǉǳŜ Řǳ bƻǊŘ ό{/L!bύΦ ¦ƴŜ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ ŘŜǎ ƎǊŀƴŘŜǎ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ (200 employés et plus) dont le code 

SCIAN débute par 113, 21, 31, 32 et 33, permet de générer rapidement une liste des entreprises 

majeures ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴΦ [ΩŀƴƴŜȄŜ ! ǇǊŞǎŜƴǘŜ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƛƴŘǳǎǘǊƛŜǎ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŜǎ ƎǊŀƴŘǎ ƧƻǳŜǳǊǎ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ 

ǎŜŎǘŜǳǊǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ pour lesquels les calculs de consommation ont été faits.  

3.1.3. Secteur commercial et institutionnel 

{Ŝƭƻƴ ƭΩh9962Σ ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ Ŝǘ ƭŜ ƎŀȊ ƴŀǘǳǊŜƭ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀƛŜƴǘ ǊŜǎǇŜŎǘƛǾŜƳŜƴǘ 56,4 % et 35,2 % 

(70 844 992 GJ) de la consommation en énergie des établissements des secteurs commercial et 

institutionnel du Québec en 2008 (excluant le transport)63. Le mazout représentait moins de 3 % de la 

consommation en énergie de ce secteur (4 733 353 GJ de mazout léger et autres distillats, et 787 825 de 

mazout lourd). 

Selon une étude récente concernant le potentiel de récolte de biomasse sur le territoire du Bas-Saint-

Laurent, préparée par Gestion conseils PMI (2009), le secteur institutionnel (scolaire, municipal, santé, 

etc.) consommait à lui seul 6 millions de litres de mazout et de propane annuellement pour chauffer ses 

ōŃǘƛƳŜƴǘǎΦ /ŜǘǘŜ ǉǳŀƴǘƛǘŞ Ŝǎǘ ƴŜǘǘŜƳŜƴǘ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊŜ Ł ƭΩŜǎǘƛƳŀǘƛƻƴ ŦŀƛǘŜ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ƭΩh99 

(prorata de 2 % de la part du PIB des industries productrices de services du Québec), qui suggérait plutôt 
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 http://www.regie-energie.qc.ca/audiences/Suivis/SuiviD-2011-028_PTE/HQD_PTE_Revision2010_SecteursPMI-
GI_30juin2011.pdf 
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 http://imt.emploiquebec.net/mtg/inter/noncache/contenu/asp/ice621_rechrentrp_01.asp?lang=FRAN&Porte=4 
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 http://oee.nrcan.gc.ca/publications/statistiques/ecesci08/pdf/ecesci08.pdf 
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 [ŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ŘŜǎ ŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ƴŜ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ǉǳŜ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜ ǳǘƛƭƛǎŞŜ Řŀƴǎ ƭŜ ōŃǘƛƳŜƴǘ ƻǳ Ł 
ƭΩŜƴŘǊƻƛǘ ƻǴ Ŝǎǘ ǎƛǘǳŞ ƭΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŜȄŎƭǳǘ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜ ŎƻƴǎƻƳƳŞŜ ǇƻǳǊ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΦ 

http://www.regie-energie.qc.ca/audiences/Suivis/SuiviD-2011-028_PTE/HQD_PTE_Revision2010_SecteursPMI-GI_30juin2011.pdf
http://www.regie-energie.qc.ca/audiences/Suivis/SuiviD-2011-028_PTE/HQD_PTE_Revision2010_SecteursPMI-GI_30juin2011.pdf
http://imt.emploiquebec.net/mtg/inter/noncache/contenu/asp/ice621_rechrentrp_01.asp?lang=FRAN&Porte=4
http://oee.nrcan.gc.ca/publications/statistiques/ecesci08/pdf/ecesci08.pdf
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une consommation de 2,44 millions de litres de mazout et de 371 milliers de litres de mazout lourd, pour 

ŀƭƛƳŜƴǘŜǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀǳȄ Ŝǘ ƛƴǎǘƛǘǳǘƛƻƴƴŜƭǎ Řǳ .ŀǎ-Saint-Laurent.  

Toutefois, selon les données de Ressources naturelles Canada64, la consommation en mazouts (légers, 

kérosène et lourds) du secteur commercial et institutionnel québécois totalisait 9 PJ en 2010, soit près 

Řǳ ŘƻǳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŜǎǘƛƳŞŜ ǇŀǊ ƭΩh99Φ !ǾŜŎ ǳƴ ǇǊƻǊŀǘŀ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ŘŜ н %, cette consommation 

correspondrait, en 2010, à 4,18 millions de litres de mazout léger et de kérosène et à 424 milliers de 

litres de mazout lourd.  

Les taux de consommation de Ressources naturelles Canada sont plus élevés que ceux présentés dans le 

rapport de l'OEE, mais demeurent toutefois nettement inférieurs à ceux générés par Gestion conseils 

taL ǇƻǳǊ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ƛƴǎǘƛǘǳǘƛƻƴƴŜƭ ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘΦ {Ŝƭƻƴ ƭΩh99Σ ŜƴǾƛǊƻƴ му % des bâtiments commerciaux et 

ƛƴǎǘƛǘǳǘƛƻƴƴŜƭǎ Řǳ vǳŞōŜŎ ǎƻƴǘ ŎƘŀǳŦŦŞǎ ǇŀǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǎƻǳǊŎŜǎ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ǉǳŜ ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ ƻǳ ƭŜ ƎŀȊ naturel : 

soit le mazout léger, le propane, le mazout lourd, le diesel, la vapeur, le bois, etc. Or, au Bas-Saint-

Laurent, 35 à 40 % des bâtiments institutionnels (40 ҈ ŘŜ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜ ǘƻǘŀƭŜύ ǎƻƴǘ ŎƘŀǳŦŦŞǎ ŀǳ ƳŀȊƻǳǘ ƻǳ ŀǳ 

pétrole, soit plus du double de la moyenne québécoise. La disparité pourrait donc, en bonne partie, être 

induite par une proportion plus grande de bâtiments chauffés au mazout et au propane dans le Bas-

Saint-Laurent. 

3.1.4. Secteur résidentiel 

Selon Ressources naturelles Canada65, 9,4 % (29,5 PJ) dŜ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜ ŎƻƴǎƻƳƳŞŜ ǇŀǊ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ǊŞǎƛŘŜƴǘƛŜƭ 

ŀǳ vǳŞōŜŎ ǇǊƻǾƛŜƴǘ Řǳ ƳŀȊƻǳǘ ŘŜ ŎƘŀǳŦŦŀƎŜΦ DǊŀŘǳŜƭƭŜƳŜƴǘΣ ŎŜǘǘŜ ǎƻǳǊŎŜ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ Ŝǎǘ ǊŜƳǇƭŀŎŞŜ 

ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ όнл % de la part énergétique en 1991). Occasionnellement, le propane est 

utilisé par le secteur résidentiel, mais combiné au charbon, leur part représente seulement 0,3 % de la 

ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊΦ !ǳ ǇǊƻǊŀǘŀ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ƳŞƴŀƎŜǎ ŀǳ .ŀǎ-Saint-Laurent (1,13 % en 

200666), la consommation en mazout de chauffage du secteur résidentiel bas-laurentien était estimée à 

8,62 millions de litres en 2010. 

3.1.5. Secteur agricole 

{Ŝƭƻƴ wŜǎǎƻǳǊŎŜǎ ƴŀǘǳǊŜƭƭŜǎ /ŀƴŀŘŀΣ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘΩessence automobile, de carburant diesel, de 

mazout léger et de mazout lourd du secteur agricole québécois était respectivement de 6,5, 14,9, 0,4 et 

de 0,1 PJ en 201067. Au prorata de la part du PIB du secteur agricole du Bas-Saint-Laurent (6,5 %68), 

ƭΩŜǎǘƛƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ Ŝƴ ǇŞǘǊƻƭŜ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŀƎǊƛŎƻƭŜ ōŀǎ-laurentien en 2010 est présentée 

dans le tableau suivant. 
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 http://oee.nrcan.gc.ca/organisme/statistiques/bnce/apd/showTable.cfm?type=CP&sector=com&juris
=qc&rn=1&page=4&CFID=29487974&CFTOKEN=787d732be9285e2d-F43F8D9F-953B-8EAE-08DE1695C1D87047 
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  http://oee.nrcan.gc.ca/organisme/statistiques/bnce/apd/showTable.cfm?type=CP&sector=com&juris
=qc&rn=1&page=4&CFID=29487974&CFTOKEN=787d732be9285e2d-F43F8D9F-953B-8EAE-08DE1695C1D87047 
66

 http://www.stat.gouv.qc.ca/regions/profils/profil01/societe/demographie/pers_demo/pers_men01_mrc.htm 
67

 http://oee.nrcan.gc.ca/organisme/statistiques/bnce/apd/showTable.cfm?type=CP&sector=agr&juris=qc&rn
=1&page=4&CFID=29487974&CFTOKEN=787d732be9285e2d-F43F8D9F-953B-8EAE-08DE1695C1D87047 
68

 http://www.stat.gouv.qc.ca/donstat/econm_finnc/conjn_econm/compt_econm/pib_industrie_ra_2003-

2010.htm#Ensemble_Quebec 

http://oee.nrcan.gc.ca/organisme/statistiques/bnce/apd/showTable.cfm?type=CP&sector=com&juris=qc&rn=1&page=4&CFID=29487974&CFTOKEN=787d732be9285e2d-F43F8D9F-953B-8EAE-08DE1695C1D87047
http://oee.nrcan.gc.ca/organisme/statistiques/bnce/apd/showTable.cfm?type=CP&sector=com&juris=qc&rn=1&page=4&CFID=29487974&CFTOKEN=787d732be9285e2d-F43F8D9F-953B-8EAE-08DE1695C1D87047
http://oee.nrcan.gc.ca/organisme/statistiques/bnce/apd/showTable.cfm?type=CP&sector=com&juris=qc&rn=1&page=4&CFID=29487974&CFTOKEN=787d732be9285e2d-F43F8D9F-953B-8EAE-08DE1695C1D87047
http://oee.nrcan.gc.ca/organisme/statistiques/bnce/apd/showTable.cfm?type=CP&sector=com&juris=qc&rn=1&page=4&CFID=29487974&CFTOKEN=787d732be9285e2d-F43F8D9F-953B-8EAE-08DE1695C1D87047
http://www.stat.gouv.qc.ca/regions/profils/profil01/societe/demographie/pers_demo/pers_men01_mrc.htm
http://oee.nrcan.gc.ca/organisme/statistiques/bnce/apd/showTable.cfm?type=CP&sector=agr&juris=qc&rn=1&page=4&CFID=29487974&CFTOKEN=787d732be9285e2d-F43F8D9F-953B-8EAE-08DE1695C1D87047
http://oee.nrcan.gc.ca/organisme/statistiques/bnce/apd/showTable.cfm?type=CP&sector=agr&juris=qc&rn=1&page=4&CFID=29487974&CFTOKEN=787d732be9285e2d-F43F8D9F-953B-8EAE-08DE1695C1D87047
http://www.stat.gouv.qc.ca/donstat/econm_finnc/conjn_econm/compt_econm/pib_industrie_ra_2003-2010.htm#Ensemble_Quebec
http://www.stat.gouv.qc.ca/donstat/econm_finnc/conjn_econm/compt_econm/pib_industrie_ra_2003-2010.htm#Ensemble_Quebec
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Tableau 13 : Estimations de la quantité de pétrole consommée par le secteur agricole au Bas-Saint-Laurent (2010)* 

Essence 12,1 millions de litres 

 
Diesel 25,3 millions de litres 

 
Mazout Léger 670 milliers de litres 

 
Mazout Lourd 153 milliers de litres 

 

5Ŝ ǇƭǳǎΣ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ƻōǘŜƴǳŜǎ ŘŜ ƭŀ ŘƛǊŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Řǳ aƛƴƛǎǘŝǊŜ ŘŜ ƭΩŀƎǊƛŎǳƭǘǳǊŜΣ ŘŜǎ ǇşŎƘŜǊƛŜǎ  Ŝǘ 

ŘŜ ƭΩŀƭƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ vǳŞōŜŎ όa!t!vύ ŎƻǊǊƻōƻǊŜƴǘ ŎŜǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ. Iƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜǎ ŘŞŎƭŀǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜs sommes 

dépensées par les entreprises agricoles en carburant, qui totalisaient environ 20 millions de litres de 

carburant en 2011. 

Toutefois, selon les définitions présentées dans le .ǳƭƭŜǘƛƴ ǎǳǊ ƭŀ ŘƛǎǇƻƴƛōƛƭƛǘŞ Ŝǘ ŞŎƻǳƭŜƳŜƴǘ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ŀǳ 

Canada ς Préliminaire 200969, (c'est la source des données sur le secteur agricole québécois dévoilée par 

Ressources naturelles Canada), la consommation en pétrole du secteur agricole inclut les carburants 

ŀŎƘŜǘŞǎ Ł ŘŜǎ Ŧƛƴǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΦ !ƛƴǎƛΣ ƛƭ ȅ ŀǳǊŀƛǘ ŘŞŘƻǳōƭŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘe des 

ǉǳŀƴǘƛǘŞǎ ŘΩŜǎǎŜƴŎŜ Ŝǘ ŘŜ ŘƛŜǎŜƭ ŎƻƴǎƻƳƳŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŀƎǊƛŎƻƭŜ Ŝǘ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΦ 

5ΩŀƛƭƭŜǳǊǎΣ ƭŜǎ ǘǊŀŎǘŜǳǊǎ Ŝǘ ŀǳǘǊŜǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ƳƻǘƻǊƛǎŞǎ ŀƎǊƛŎƻƭŜǎ ǎƻƴǘ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞǎ ǇŀǊ ƭŀ {!!v ŎƻƳƳŜ 

des véhicules-outils hors-réseau (voir Secteur transǇƻǊǘύΦ tƻǳǊǘŀƴǘΣ ƭŜǳǊ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ Ŝƴ ǇŞǘǊƻƭŜ ƴΩŀ 

pas été estimée précédemment et ils ne sont pas inclus dans la section véhicules hors-route de 

Ressources naturelles Canada. 

Lƭ Ŝǎǘ Ł ƴƻǘŜǊ ǉǳΩǳƴ ƴƻƳōǊŜ ŎƻƴǎƛŘŞǊŀōƭŜ ŘΩŀƎǊƛŎǳƭǘŜǳǊǎ ŜȄǇƭƻƛǘŜƴǘ ŀǳǎǎƛ ƭŀ ŦƻǊşǘ qui se trouve sur leurs 

terres. Ces activités forestières se trouvent ainsi confondues avec les activités agricoles dans le suivi des 

dépenses. Par conséquent, les données sur le secteur agricole incluent aussi une partie des activités 

forestières sous tenure privée. Au Bas-Saint-Laurent, les terres privées et publiques se partagent le 

ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Ł ǇŀǊǘǎ ǇǊŜǎǉǳΩŞƎŀƭŜǎ70. 

[Ω¦t! Řǳ .ŀǎ-Saint-[ŀǳǊŜƴǘ Ŝǘ ƭŜ a!t!v ƴΩŞǘŀƛŜƴǘ Ǉŀǎ Ŝƴ ƳŜǎǳǊŜ ŘŜ ƴƻǳǎ ŦƻǳǊƴƛǊ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ǎǳǊ ƭŀ 

consommation en carburant des producteurs agricoles de la région. 
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 http://www.statcan.gc.ca/pub/57-003-x/57-003-x2009000-fra.pdf 
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 Conférence régionale des Élus du Bas-Saint-Laurent. 2010. Plan régional de développement des ressources et du 
territoire (PRDIRT). http://www.crebsl.org/file_download/22/PRDIRT_complet_final_20_decembre_2010-4.pdf 

http://www.statcan.gc.ca/pub/57-003-x/57-003-x2009000-fra.pdf
http://www.crebsl.org/file_download/22/PRDIRT_complet_final_20_decembre_2010-4.pdf
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3.1.6. Sommaire pétrole 

À partir des données présentées ci-haut, il est possible de construire un tableau qui fournit une vue 

ŘΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŜǎǘƛƳŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ǇŞǘǊƻƭŜ ǇŀǊ ǎŜŎǘŜǳǊǎΣ ǎŜƭƻƴ ƭŜ ǘȅǇŜ ŘŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘΦ 

Tableau 14 : Estimation de la consommation annuelle en pétrole (mégalitres) par type de carburant, selon le secteur, au Bas-
Saint-Laurent. 

Secteurs Essence Diesel 
Mazout 
léger 

Mazout 
lourd 

Carbu-
réacteur 

Essence 
d'aviation 

Propane 

Transport 

Transport routier 
       

Véhicules jusqu'à 4,5 
tonnes 

206,4 7,2 
     

Camions de 4,5 à 14,9 
tonnes 

1,0 6,6 
     

Camions de 15 tonnes 
et plus 

.. 29,7 
     

Sous-total automobiles 
et camions* 

207,4 - 231,5 43,6 - 100,7 
    

0,6 

Autobus 0,2 - 0,3 3,6 - 7,6 
     

Véhicules hors-route 39,1 
      

Motocyclettes 1,2 
      

Véhicules-outils routier .. .. .. .. .. .. .. 

Transport 
ferroviaire**         

voyageurs 
 

0,3 
     

marchandises 
 

5,4 
     

Transport 
maritime**   

2,9 
 

12,9 
   

Transport a érien* * 
    

27,6 0,7 
 

Industriel 
 

11,8 1,1 7,1 
  

4,5 

Commercial et institutionnel** 
  

4,2 0,4 
   

Résidentiel 
  

8,6 
    

Agricole 12,1 25,3 0,7 0,2 
   

TOTAL 259,9 - 284,2 92,8 - 154,0 14,6 20,6 27,6 0,7 5,1 

*Les valeurs supérieures pour l'essence et le diesel ainsi que le propane sont issues des calculs de validation 
**Ces valeurs pourraient être significativement plus élevées 
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3.2 Électricité 

3.2.1. tǊƻŦƛƭ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ 

[ŀ ŘŜǳȄƛŝƳŜ ǎƻǳǊŎŜ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ŎƻƴǎƻƳƳŞŜ ŀǳ .ŀǎ-Saint-[ŀǳǊŜƴǘΣ ŎϥŜǎǘ ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ : en 2011, elle était de 

4 328 GWh, ce qui correspond à 380 986 tep. Cette consommation se répartit sur 118 878 abonnés (un 

ƴƻƳōǊŜ Ŝƴ ƘŀǳǎǎŜύΦ 9ƭƭŜ ƻǎŎƛƭƭŜ ŘΩǳƴŜ ŀƴƴŞŜ Ł ƭΩŀǳǘǊŜ ŜƴǘǊŜ полл Ŝǘ прлл D²Ƙ Ŝǘ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ŘŜǎ ǾŜƴǘŜǎ 

de 283 millions de dollars. 

Tableau 15 Υ ±ŜƴǘŜǎ Ŝǘ ǇǊƻŘǳƛǘǎ ŘŜǎ ǾŜƴǘŜǎ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ ŀǳ .ŀǎ-Saint-Laurent
71

 

Catégories ŘΩǳǎŀƎŜ 2009 2010 2011 
Nombre 

ŘΩŀōƻƴƴŜƳŜƴǘǎ
1
 

Résidentiel 

GWh 

1 549 

M $ 

111 

GWh 

1 458 

M $ 

105 

GWh 

1 544 

M $ 

111 104 535 

Agricole 119 9 115 9 117 9 3 024 

Commercial 672 57 646 55 633 53 8 701 

Institutionnel 258 20 248 20 257 20 1 869 

Industriel 1 699 84 1 959 94 1 757 88 527 

Autres 20 2 20 2 20 2 222 

Total
2
 4 317 282 4 446 284 4 328 283 118 878 

1 
bƻƳōǊŜ ŘΩŀōƻƴƴŜƳŜƴǘs au 31 décembre 2011 

2 
¢ƻǳǘ ŞŎŀǊǘ ŜƴǘǊŜ ƭŜ ǘƻǘŀƭ Ŝǘ ƭŀ ǎƻƳƳŜ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜ ǇŀǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ ŀǊǊƻƴŘƛŜǎΦ 

 

Figure 6 Υ ±ŜƴǘŜǎ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ (bleu) et abonnements (vert) de 2002 à 2011 au Bas-Saint-Laurent
72
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 Hydro-vǳŞōŜŎΦ нлммΦ tǊƻŦƛƭ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ŘŜǎ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŘΩIȅŘǊƻ-Québec ς 2011 
http://www.hydroquebec.com/publications/fr/profil_regional/pdf/2011/Profil-regional-2011.pdf   
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 Ibid   

http://www.hydroquebec.com/publications/fr/profil_regional/pdf/2011/Profil-regional-2011.pdf


 DIAGNOSTIC ÉNERGÉTIQUE RÉGIONAL ς /ƻƴǎŜƛƭ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Řǳ .ŀǎ-Saint-Laurent 

 

 
28 

3.2.2. {ŜŎǘŜǳǊǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ 

La majorité (44 %ύ ŘŜ ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǎǘ ǳǘƛƭƛǎŞŜ ǇŀǊ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ƛƴŘǳǎǘǊƛŜƭΦ [Ŝ ǎŜŎƻƴŘ ǎŜŎǘŜǳǊ en 

importance au Bas-Saint-Laurent est le secteur résidentiel, avec 33 % de la consommation régionale. 

Suivent les secteurs commercial (14 %), institutionnel (6 %), agricole (3 %) et autres (< de 1 %). 

Figure 7 : ±ŜƴǘŜǎ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ ǇŀǊ ŎŀǘŞƎƻǊƛŜ ŘΩǳǎŀƎŜ
73

 

 

3.3 Gaz naturel 

Le réseau de gaz naturel de Gaz Métro ne dessert pas le Bas-Saint-Laurent. Gaz Métro a des projets à 

ƭƻƴƎ ǘŜǊƳŜ ŘΩǳǘƛƭƛser le gaz naturel liquéfié à Rivière-du-Loup pour le secteur du transport lourd et aussi 

ǇƻǳǊ ŀƭƛƳŜƴǘŜǊ ƭŜ ƴƻǳǾŜŀǳ ǘǊŀǾŜǊǎƛŜǊ Ł aŀǘŀƴŜΣ Ƴŀƛǎ ƛƭ ƴΩȅ ŀ ǇǊŞǎŜƴǘŜƳŜƴǘ ŀǳŎǳƴŜ ƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ 

construite.  
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 Hydro-vǳŞōŜŎΦ нлммΦ tǊƻŦƛƭ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ŘŜǎ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŘΩIȅŘǊƻ-Québec ς 2011 
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